«Frenirolti? Andate piano»
Atac, manuale choc per autisti

Cotral, gara per 300 bus: i primi cento arriveranno in cinque mesi

Trasporti

di Valeria Costantini

Una spia segnala la «frenatu-
ra idraulica mefficientes? E be-
ne «evitare frenate frequenti
mantenendo una velocita mo-
deratas. Nulla di pii semplice
nel traffico impazzito di una
metropoli come Roma, Eppure
sono queste alcune delle
«istruzioni tecniche & compor-
tamenti da adottares, inseriti
nel Manuale Operatore di Eser-
clzio (l'autista) di Atac.

«Consigli» necessari a far
circolare gli autobus di
un‘azienda dal parco-mezzi co-
stantemente martoriato dai
guasti: 1000 quelli circolanti sul
totale degli oltre 2200, secondo
i dati dei sindacati. In caso di

w«ilto pericolos, come principl
di incendi, ovviamente I'indica-
zione é arresto immediato del-
la vettura. Ma se si tratta di una
- lunga - lista di avarie, meglio
restare su strada e limitarsi a
segnalare il guasto. Tipo quelle
«anomalies che l'estate scorsa
erano costantemente causa de-
gli stop di mezzi (incluse me-
tro), da parte dei conducenti
che, negando lo «sciopero
biancos, ricordavano di appli-
care solo le regole aziendali. Eil
resto dell'anno? Finite le verten-
ze, le istruzioni un po’ confuse
restano. Come i guasti su culd
sorvolare. Con lucetta che se-
gnala «avaria Abs» (sistema
frenante), il conducente deve
«dosare ¢ caleolare eventuale
frenata in emergenzax. Chiaro
no? Comparte Juci: con uno
stop guasto si prosegue, con
due si «rallenta gradualmente
per preavvisare chi segues.
Frecce guaste uguale «fai at-
tenzione quando giris. Norme
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| Il documento
Nelle istruzioniin
dotazione agli autisti da
anni, regole da seguire
in caso di guasti

di comportamento insomma
— mostrate in tv martedi sera a
Ballari — che a volte lasciano
ampia discrezionalita al guida-
tore (che se ne prende anche la
responsabilitd penale in caso
di incidenti) o che, nelle istro-
zioni in cui si invita a prosegni-
e la corsa con guaslo annesso,
naturalmente peggiorano le
condizioni della vettura. Se i
«freni impuntano (inchioda-
no, nda) all'inizio della frena-
tas, il bus continua a girare per
Roma solo se «non si compro-
mette la sicurezza dei passeg-
gerie, La lista delle curiosita é
lunga: se il «battistrada pneu-
matico distaccato (pit di 10
centimetri)s, si va in officina.
Sempre che Pautista abbia un
metro in tasca per misurare il
guasto. Finché le avarie non so-
no gravi, quel che resta é solo
una nota su un registro inter-
no: quando il guasto & un «co-
dice rosso» la storia finisce co-
me nelle ultime epopee delle

metro romane. Treni rotti e
pendolari sui binari come sulla
Roma-Lido, tre volte in sel me-
s linea elettrica in tilt e metro
B «spezzata» solo martedi sera;
un'ora di stop il 17 settembre
sulla linea A per un problema
tecnico. Mezzi vecchi, nuovi
problemi per il trasporto pub-
blico della Capitale a un passo
dall'inizio del Giubileo.

E, a propositoe di bus, una
buona notizia - si spera - ¢i sa-
rebbe, $i riapre la gara per i
nuovi mezzi Cotral: tre dei
maggiori produttori europei —
Iveco, Man e Solaris — che si
sfidano. 5i tratta della fornitura
di trecento bus da dodici metri:
aggiudicata la gara, la societa
potra stipulare il primo con-
tratto applicativo per a fornitu-
ra di almeno 108 vetture, Novita
sui tempi: la ditta vincitrice
avra al massimo cinque mesi
per iniziare a consegnare i bus,
Tra le novita del capitolato tec-
nico, Ja richiesta di garantire
un full service manutentivo per
dieci anni.



