Gare aperte Fassano mette in vgnﬂdfta rl 49% dI Gft per rlentrare neI patto dc stab Iit§

E Trenord sfida Deutsche Bahn
sotto la Mole Antonelliana

A Torino 'azienda di Fs e Ferrovie Nord Milano deve battere la Germania

ismissioni dei Comuni, Torino

L'amministratore delegato Biesuz: «Via alle fusioni nel trasporto locale»
apre le danze con trend, auto-

D bus, parcheggi ¢ metro. Scade

il 30 ottobre il termine per la presenta-
zione delle offerte per il 49% di Git, il
Gruppo Torinese Trasporti (5.300 di-
pendenti) controllato dal comune di
Piero Fassino (gestisce, fra I'altro,
lascensore della Mole Antonelliana).
E la prima cessione di quote di una so-
cieta di servizio pubblica di grandi di-
mensioni (tolte le farmacie). La base
d’asta ¢ intorno ai 120 milioni, parteci-
pano almeno in due: I'italiana Tre-
nord (50% Trenitalia ¢ 509 la quolata
Fnm-Ferrovie Nord Milano, che fa ca-
po a Regione Lombardia, Fs, Gavio) e
la tedesca Arriva del gruppo Deut-
sche Bahn., La prima ha ricavi 2011 per
666 milioni e un utile lordo (Ebit) di

7.7, la seconda & grande il quintuplo:
3,7 miliardi il fatturato e 160 milioni il
risultato lordo. «La cessione risponde
a due obiettivi - dice il vicesindaco
Tom Dealessandri — raccogliere fon-
di per rientrare nel patto di stabilita,
riducendo 'indebitamento; e dare una
prospelttiva industriale a Git, per farla
crescere e partecipare a gare in [talia e
in Europa». La governance prevede

che la gestione vada ai privati e la pre-
sidenza alla Fet, la holding del comu-
ne di Torino che restera con il 51%.

Perla Trenord guidata dall'ammini-
stratore delegato Giuseppe Biesuz, pri-
mo operatore ferroviario dopo Treni-
talia, la vittoria non € scontata. A viag-
giare sulla linea Torino-Cirié-Lanzo
del Gt potranno essere insomma tre-
ni ledeschi e il problema sono le spalle
troppo piccole delle aziende del tra-
sporto pubblico locale, che sono lante
{1.200), sofferenti e spesso dal servi-
7io insoddisfacente.

Percio Biesuz preme per le aggrega-
zioni. «C'é frammentazione, inefficien-
za evidente, concorrenza fra treno e
gomma, fra province e regioni — dice
- Le aziende del settore sono quasi
tutte in crisi, bisogna partire con le fu-
sioni. lo sogne, per esempio, l'aggrega-
zione fra Trenord e Atm ('azienda dei
trasporli milanese, ndr.), perché nelle
grandi aree curopee [Teno ¢ gomma
stanno insieme: penso all'S-Bahn di
Berlino o alla Ratp di Parigi. Serve un
provvedimento di riassetto del setto-
re, per compelere in un mercato che $i
sla aprendo mentre il trasporto ferro-
viario cresce in Iutm Furnna»

2 ?‘renord

P TP A
, Gruppo
A T
Ricavi
R e 0 e T P

e

Utile lordo**

Nata nel maggio 2011, la pubbli-
co-privata Trenord vanta un aumento
della domanda (+20% i passeggeri sul
Malpensa Express in agosto, sull'ago-
sto 2011), un utile netto triplicato a 5.9
milioni nell'ultima semestrale (~10% i
ricavi da traffico) e «una soddisfazio-
ne del cliente che ha raggiunto voto
6,1 su 10 contro il 4,3 del 2009», dice
Biesuz. Ha 4.100 dipendenti, vuole as-
sumerne altri 200 eniro fine anno.
Pensa di chiudere il 2012 con ricavi
per 718,8 milioni (2664 da traffico e
413,1 da contraito di servizio con lare-
gione Lombardia). E per disporre di
maggiore liquidita per future gare,
conta anche sul contratto di lavoro
aziendale firmato a luglio, che sard in
vigore da dicembre e puo essere it mo-
dello per tutto il trasporto regionale
ferroviario (salgono l'orario settima-
nale ¢ il tempo di guida dei macchini-
sti). «Segna un passaggio perché
scambia la crescita delle retribuzioni
con 'aumento della produttivita, pre-
visto del 20%. Abbassa i costi», dice
Biesuz. La Filt Cgil concorda, ma Deut-
sche Bahn ¢ un osso duro.
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Proposta Giuseppe
Biesuz, a capo di
Trenord: «Seguiamo
il modello Berlino»



