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Trucch, droghe, zero soste
quel camionisti-schiavi
come bombe sulle strade

Unosu 3 guidasenzaturni. E SOmila aziende sono fantasma

LUIGI CARLETTI

HA CARICATQ il suo tir ben oltre le 44 tonnellate consenti-
te. Stara a 55, forse a 60, main altri viaggi ha stiorato anchele
70. Enzo parte da Battipaglia, trenta chilometri a sud di Sa-
lerno, carico di verdura e di frutta. Sono le sette di sera e al-
I'alba di domani deve esserea Milano. Destinazione metca-
tigenerali. Ottocentochilometrid'asfalto, servonodieciore.
Che diventanoalmeno dodici, calcolando ilimiti di velocita
ele pause imposte dal codice della strada. Ma dodici oreso-
notroppe. Percid Enzo non sifermera, senon perqueipochi
minuti dovuti a necessita fisiologiche. Certo non rispettera
gli ottanta all'ora. «Cosl non si arriva mai», spiega. Si terra
sveglio coni caffe, che dinotte le Autostrade offrono gratui-
tamente. E se serve con le anfetamine o altre droghe. Quan-
to al cronotachigrafo, la “scatola nera” che registra tutto,
usera i soliti trucchi e cerchera di farla franca. Perché Enzo,
come migliaia di altri suoi colleghi, non ha alternative. Le
condizionisono queste ese noncista,l'impresachelohain-
gaggiato ne ha prontia decine per sostituirlo: romeni, ucrai-
ni, marocchini e anche italiani. Disposti a tutto, per un po-
sto dacamionista che fruttatrai 1.000 ei1.500 euro almese,
mentre lo stipendio regolare medio &, da contratto, di 2.200
euro. Ogni giorno su strade e - '
autostrade circolaunmilione

di mezzi pesanti. L'87% delle

merciviaggiasugomma. Sesi

ferma I'autotrasporto, si fer-

ma il Paese. Sono autisti di

ogninazionalita {quasitremi-

lionile patentiitalianeattive),

provenienza ¢ destinazione.
Traquestisifalargolacatego-

ria dei disperati, almeno il

30%, secondo le stime degli

esperti. Sono i camionisti-

schiavi. Costretti a percorrere la penisola in tempi record.
Sottopagati e sotto minaccia. Bombe viaggianti che, al mi-
nimo errore, possono provocare delle stragi. E gia successo.
E non passa giorno chela cronaca non registri fatti ricondu-
cibili a questo fenomeno in costante crescita. Una deriva
della sicurezza che il governo ha tentato di arginare con |'i-
nasprimento del codice della strada. Misureche pero, anco-
ra una volta, intervengono soprattutto a valle. Ma le cause
stanno altrove. Che cosasta accadendo nel mondo dell’au-
totrasporto? Ecos’haprovocato questodeterioramentodel-
le condizioni di sicurezza che, inevitabilmente, ci riguarda
tutti?
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L'ALIBE DELLA CRISI

«[lnostroésemprestatounambientedifficiles, dice Fran-
coFeniello, presidentedell associazione “Ttalia Truck” e per
trent’anni, luistesso, camionista. «Malarecessione e diven-
tatal'alibi perfarpassare qualsiasi prepotenza. Inltaliaciso-
nomigliaia di imprese che fanno dello sfruttamento selvag-
gio il loro antidoto alla crisi. Pur di battere la concorrenza si
offrono alla committenza a prezzi stracciati e poi tagliano i
costi: sui mezzi esugli vomini. Lo Stato dovrebbe interveni-
renonsolo conicontrollisulla strada, ma andare a guarda-
re in casa di questi imprenditori. Ne scoprirebbe delle bel-
les.,

In alcune oceasioni lo Stato si muove. A Mantova la poli-
ziastradale ha arrestato Antonio Rosignoli, imprenditore di
51 anni. L'accusa & estorsione contro i suni dipendenti. Se-
condo i magistrati li minacciava di licenziamento se non
avessero sovraccaricato i camion, fatto turni massacranti e
alterato i cronotachigrafi. Neglistessi giorni, a Rimini, la po-
lizia municipale ha fermato un autista bengalese che tra-
sportava pacchi postali per una societa italiana. Keerthy
Warnakulasuriya, 41 anni,erastato allaguidadelcamion per
35 ore e 52 minuti con poche, brevissime pause.

Nell'aprilescorsolaProcura di Forli ha chiusol operazio-
ne “Over Time” che ha portato in carcere dieci persone. Gli
autisti di “Tir Spagna” (Cesena) e “Ces Tir" (Pesaro) — han-
no spiegato gli inquirenti — «erano costretti all incondizio-
nata obbedienza dei diktat dei vertici aziendali, pena il li-
cenziamento o l'essere adibiti a prestazioni meno remune-
rative e pili stressanti».

Acapodell’'organizzazionec'erano Marino Buratti, diCe-
sena, e Santo Crea, di Reggio Calabria, nomigiaincontratiin
un'altra, dolorosa vicenda del dicembre 2009.

L'ULTIRGO VIAGGIO Di MICHELA

«Non sto bene ma devo andare, altrimenti poi che gli di-
co a quelli 1a?». Queste furono le ultime parole di Michela
Ciullo raccolte da un amico sindacalista. «Quelli Ja» erano i
responsabilidi “TirSpagna” e “Ces Tir", ledue societa poifi-
nite nel mirino degli investigatori. Cosi nella notte del 5 di-
cembre scorsoMichelaCiullosimiseallaguidadelsuotirca-
ricodiverdure. DaLatinaaCesena, 400 chilometrisulla E45.
Pocodopole5delmattinosfondoil guard-raile precipito per
40metridal viadottodiVerghereto. Eraquasiarrivataormai,
malastanchezza ebbe il sopravvento. Michela, 38 anni, una
figlia di 19, era una camionista molto particolare: delegata
della Filt-Cgil e componente della segreteria territoriale del
sindacato. OggilaCgil attende lachiusura dell inchiesta, eil
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possibile rinvio a giudizio dei titolari delle due aziende, per
costituirsi parte civile, Sarebbe il primo caso inItalia.
DaGenova a Cosenza, da Foggia a Vicenza, il rendiconto
dell"attivitadicontrollo, éfitto diinterventi e disanzioni. Ro-
berto Sgalla, direttore della Polizia stradale, spiega che nei
primiseimesidel2010imezzicommercialifermatisonosta-
ti il 199% in pit rispetto al 2009 e le violazioni contestate il
538% in pit. Maquestinumeriraccontanosoprattuttoun’e-
videnza: piti s'interviene, pit1 si scopre un mare di irregola-
rita di ogni tipo. «Gli ultimi provvedimenti sono stati estre-
mamente utili», osserva Sgalla. «Basti pensare allanormasu
alcol zero per tutti i conducenti ¢ alla corresponsabilizza-
zione della committenza nella condotta di guida dell'auti-
sta. E perd importante agireanche a monte: pittcontrolliin-
crociatinelleaziendediautotrasporto. Atuttiilivelli», InIta-
lia ci sono 158.709 imprese iscritte all’albo. Secondo Euro-
stat, inrealta, son093.427. Quasi cinquantamilasocietanon

nanno neanche un veicolo. Quindi che cosa rannof k che -

ruolohanno, oltreall'intermediazione eal subappalto piito
meno regolare?

L'INFILTRAZIONE DELLA CRIMINALITA

Bartolomeo Giachino, sottosegretario ai Trasporti in
quota Pdl, promette: «Faremo pulizia ed entro la fine del-
I'anno, in collaborazione con le Province, le cancelleremo
dall'albos. Altre 51mila imprese sono monoveicolari. In
quello che rimane, il 38% possiede tra due e cinque auto-
mezzi. «E un settore condannato al nanismow, rileva Giu-
seppe Mele, di Confindustria, unadelle voci pilt importanti
della committenza. «Con questa frammentazione dell'of-
ferta, cisara sempre qualcuno prontoaribassare olireilimi-
tin.

Il subappalto del subappalto e il ribasso selvaggio sono
due tra i connotati pilt forti del far-west nell'autotrasporto.
«Crisimaoraler, la definisce Cinzia Franchini, vice-presiden-
tedella Fita-Cna eleistessa autotrasportatrice. «Sempre pitt
imprese adottano metodi illegali, riciclano denaro, evado-
noletasse e praticano la concorrenza sleale. Senon siinter-
viene su questo cancro, poisi possono shandierare tutte le
normeeicontrollidelmendo. Mail numero dei camionisti-
schiavi aumentera e di pari passo cresceri la loro pericolo-
sitasullestrade».

L'infiltrazione della criminalita organizzata nell'autotra-
sportonon é recente, eppure si¢ mimetizzata megliochein
altri settori. In alcune regioni, per esempio 'Emilia-Roma-
gna, le denunce sono quo-
tidiane. Enrico Bini, presi-
dente della Camera di
commercio di Reggio Emi-
lia, parla apertamente di
imprese legate alla 'ndran-
gheta, Insediatesi ned terri-
torio poco dopo il Duemila
con i lavori dell'alta velo-
cita. Dal movimento terra
fino al trasporto a tutto
campo. «Hanno comincia-
to a proporsi a prezzi notevolmente pit bassi, totalmente
fuori mercatos, spiega Bini. «La committenza, senza ecce-
zioni, si & tappata il naso e le hafatte lavorare, Risultato: per
leaziendelocali, cherispettanolaleggeenonhannosoldida
riciclare, & stato un colpo durissimo. Tanto che alcune han-
nocominciato a praticare gli stessi metodi».

«Negli ultimi anni la 'ndrangheta e la camorra hanno in-
vestito pesantemente nell’autotrasportos, conferma Anto-
nio Nicaso, docente ed esperto di organizzazioni criminali.
«[ camion sono un’ottima copertura dei guadagni illeciti e
un mezzo fondamentale per le varie attivita: dal trasporto
deirifiutia quello della droga». In Emilia-Romagna 63 clan

mafiosi (tra cui 23 'ndrine) si spartiscono gli affari sul terri-
torio. Gliinteressi nell’autotrasporto sono diffusi. Chi sono
i camionisti di cui si servono? E qual ¢ il livello di sicurezza
deimezzi che conducono sulle nostre strade?
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QUANDO | CAMIONIST! FANNO IL TRENING

Stefano & romeno. Lui non sa chi fossero esattamente i
suoi ex datori di lavoro. Sa solo che, prima di riuscire a tro-
vareun'impresaregolare, eracostrettoaviaggiare per 15-16
ore di guida consecutive. Guidava soprattutto di notte,
quando i controlli sono meno frequenti. «Ho fatto anche 20
ore. Le pause? Cinque, dieci minuti al massimo perun caffe.
Digiornoriesciastareattento, perd dinotteépropriounpro-
blema. Diventi come una macchina, neanche pensi... non
sei pittun uomor, Quanti chilometri si possono reggere gui-
dando oree ore di seguito? Stefano ricostruisce uno deisuoi
ultimi viaggi prima di licenziarsi. «Sono partito da Lainate,
vicino a Milano. Sono andatoa Livorno, poidalidinuovoin
strada fino a Pesaro. Da Pesaro a Treviso. Da Treviso sono
passato per'Emiliae ho fatto rientro a Milano. Tutto inuna
stessagiornata, viaggiandoanchedinotte. Miricordocheal-

la fine erano 1.160 chilometris.
Le ultime statistiche di-

sponibili dicono che nel

2008 sonostati 26.491 ica-

mion coinvolti in 13.836

incidenti con 274 morti e

10.483 feriti. Sulle auto-

stradelapercentualediin-

cidenti con mezzi pesanti

edel37%. ltamponamen-

to el'impatto piti frequen-

te (60%). A causarlo sono

prevalentemente il colpo

di sonno, poila distrazione, I'alta velocita, la distanza di si-
curezza. «La categoria dei camionisti & fatta in gran partedi
persone responsabili», dice Giovanni Castellucci, ammini-
stratore delegato di Autostrade per|'Ttalia. «Certo che quan-
do nonrispettano le regole, magarifacendo il trenino, allo-
raliirischisonoalti».

Il “trenino” & un banale, pericolosissimo sistema di ri-
sparmio del gasolio. Uno in fila dietro I'altro per sfruttare la
scia creata dal primo. Si corre di piit e si consuma di meno.
Maseil primosbaglia, ofrenaall'improvviso, oevitaunosta-
colo all'ultimo istante (per esempio un'auto in corsia d'e-
mergenza), non & detto che anche gli altrici riescano. «E tut-
to vero, perd in queste condizioni anche pochi euro sul ga-
solio possono essere importantis, ammette Cosmin, altro
autistaromeno perennemente arischio licenziamento. «La
realta & che siamo dei disperati e che se qualcuno non inter-
verra su chi decide le nostre vite, qui sara sempre peggio»,
Ma se il mondo dell'autotrasporto ¢ cosi rammentato e in
piena deregulation, aquali misure darelaprecedenza? Enei
confronti dichi?

LA RESPONSABILITA DELLA COMMITTENZA

Silvia Velo, vicepresidente
Pd della commissione parla-
mentare Trasporti, & lapida-
ria: «Bisogna puntare sulla
committenza. Finora hasem-
pre opposto resistenza, ma ¢
oradicambiare:chimandain
girole merci deve essere dav-
vero responsabile del com-
portamento di chi guida. Solo
cosi si pub evitare lo sfrutta-
mento pericoloso dei camio-
nisti. Lerecentinormativenonhannorappresentatoun pas-
s0 in avanti». «Abbhiamo gia fatto moltissimo», si difende il
sottosegretario Bartolomeo Giachino. «Oggiil camionista &
obbligato a viaggiare con istruzioniscritte da parte dell'im-
presa che lo vincolano al rispetto della legge». Quello delle
“istruzioniscritte al conducente” assomiglia pero a un vec-
chiogiocodelle parti. Un escamotage che non coinvolge piit
ditantola committenza, in quanto il “non scritto” (arrivare
ilprimapossibile, costiquel che costi) hasempreunpesode-
terminante nella condotta degli autisti. Percio I'impressio-
ne &che le tensioni e le storture finiscano sempre per riper-
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cuotersi sull'anello piti debole della cosiddetia “filiera”. E
I'anello pit1 debole & quello dei camionisti, costretti talvolta
apagare al datore dilavoro perfino la cuccetta in cabina: 30
euro al giorno per poter dormire nel camion.

«Civuoleunfisicobestiale, per fareilcamionistas haserit-
to unodiloro sul retro del suo bestione rosso. Se poiaderta-
re le condizioni & qualcuno senza scrupoli, della bestia ser-
vonoanchealtrecaratteristiche: incapacitadi pensareadal -
ternative e una progressiva sottomissione al “padrone”. Fi-
no all'abbrutimento. Fino a perdere il senso dellarealt. Fi-
no, appunto a diventare uno schiavo al volante. Pericoloso
persée perglialtri.

@ RIFRLDUZINE RISERVATA

Scarsa sicurezza

Cosa ha provocato questo
deterioramento delle condizioni
disicurezza che, inevitabilmente,
coinvolge tutti?

Dietro la facciata

Lesocieta che non hanno
autoveicoli di cosa si occupano,
oltre alle attivita di subappalto

e d’intermediazione?

Le contromisure

Poiche il mercato ¢ frammentato
¢ inpiena deregulation, a quali
misure occorre dare precedenza?
E neiconfronti di chi?

A

FRANCIA

InFrancia si registrano
42.551 impresedi
autotrasporto che producono
un fatturato annuo di 39
miliardi di euro. Gli addetti del
settore in Francia

sono 368 mila.

lexro

GERMANIA

Sonec 34.824 le imprese

Ognianno generano un
fatturato di 29 miliardi di
euro. Gli addetti del

sono 318 mila.

di autotrasporto tedesche.

settore complessivamente

Sotto scacco
Tanti chilometri, niente riposo. E chi siribella & fuori
Molti stranieri pronti a subentrare per pochi soldi

I fax west
Il ribasso selvaggio ¢ uno dei connotati del settore
Crescono gli illeciti e]’evasione. E si ricicla denaro

Gli i;nt;identi
1137% dei sinistri in autostrada coinvolge i Tir

E insei episodi sudieci si tratta di tamponamenti
158- 7 0 t: !m'.rgtl"eisseEitaliane 50 3429

diautotrasporto
iscritte all’albo

1“FANTASMI”
Leimprese
iscritte al’albo
masenza veicoli

sono quasi 160mila sono 50 mila
34 6 0 0 GLIADDETTI 1 IN GIRGOLAZIONE
E Gli addetti del | mezzi pesanti
settore sono MLN checircolanc ogni

346mila, in media
4unitaaimpresa

IL FATTURATO 9
Il fatturato in euro

dell’autotrasporto

ogni annoin ltalia

edi47 miliardi

giorno sulle strade
sono un milione

LE ORE
Sono9leoredi
lavoro al giorno
che dovrebbe fare
un camionista

41

MLD

IN EUROPA

I mortiin Europa
sono 34.500, dicui
9 milain incidenti
con mezzi pesanti

LE VITTIME
Quattromila vittime
della strada nel
2009. Enel 37%
coinvolti camion

4.050 34.500

POLONIA

In Polonia sono 80,990

le imprese che si occupano
di autotrasporto. Generano
un fatturato di 14 miliardi

di euro. Gli addetti che

lavorano nel settore
sono 243 mila.

SPAGNA

In Spagna le imprese
dell'autotrasporto sono
138.599. Tutte insieme
fatturano 38 miliardi di
euro ognianno. Gli addetti
che lavorano nel settore
sono 415 mila.
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