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Alta velocita. Proseguono le polemiche

Fs:idati di Ntv
sono sbagliati

Morena Pivetti
ROMA
g La competizione sui binari
dell’Alta velocitd ancora non
c’e, Pesordio di Italo di Ntv € in
calendario per I'inizio del 2012,
ma tra le Ferrovie dello Stato e
'operatore privato scoccano le
scintille, anticipo della concor-
renza che presto sifaranno sulla
qualitd'del servizio e il prezzo
deibiglietti. LaSpa pubblica gui-
data da Mauro Moretti ha repli-
catoieri con una nota durissima
allo studio di Ntv sui pedaggi
dellinfrastrutturain Europaeal-
leproposte avanzate, contestan-
dole con puntiglio.

«Dati sbagliati, conclusioni
inesatte, proposte sconcertan-
tin: cosl inizia il comunicato,

cheprecisasubitocomeipedag-

gisiano decisi dal ministero del-
le Infrastrutture e trasporti. Co-
minciamo dai dati. Per le linee
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La societa pubblica contesta
le cifre raccolte

dal prossimo concorrente
sulle tariffe d’utilizzo

delle tratte Tav

Altavelocita, la cui tariffa di uti-
lizzo ¢ pih alta che per il resto
della rete, il costo per treno/km
secondo le Fs € di10,7 euro anzi-
ché di 13,4 euro, come sostiene
lo studio Ntv. Cioé oltre il 20%
inmeno. «DaSalerno a Torino -
si precisa - un treno Av pagaun
pedaggio medio di 10,7 euro per
kmy». Quindi non & affatto il pilt
alto d’Furopa. Quanto alla rete
convenzionaleglistudidientiin-
ternazionali quali I'Ocse e
FEcmt, collocanoipedaggiitalia-
ni nella fascia medio-bassa: il
prezzo medio del trasporto re-
gionale ¢ di 2,5 euro per tre-
no/km,itrenialungapercorren-
73 SONo a 2,6 euro mentre per i
convoglimercisiscendeazqeu-
ro. Bocciate anche le proposte
«sconcertanti» di Ntv.

«E emblematico di un certo
modo di "fare impresa” -attacca-
noleFs-accollandosenei“rela-

tivi rischi", il fatto che Ntv, pri-
maimpresaad accedere sulmer-
cato AvinEuropa, spingaperab-
battere i propri costi di produ-
zione auspicando tariffe di ac-
cesso alla rete pitl contenutey.
Inveritalasocietapresiedutada
Luca Cordero di Montezemolo
aveva proposto di modulare il
pedaggio dell’Av sul volume di
traffico della tratta interessata
per favorire 'uso del treno. «L'al-
leggerimento tariffario - obietta
invece il gruppo pubblico -, che
avvantaggerebbe soprattutto
Trenitalia «che ¢ e rimarra il
maggior operatore Av», avreb-
be come immediata ricaduta un
inasprimento del prelievo fisca-
leacarico della collettivita» per-
ché aumenterebberoicontribu-
ti pubblici al gestore dell'infra-
struttura (Rfi) tenuto per legge
al pareggio dibilancio. L'altraal-
ternativa sarebbe aumentare i

pedaggi sul resto della rete, col-
pendo cosiil trasportolocale, va-
le adireipendolari, e le merci.
Quandoal sovrapprezzoaipe-
daggi Avintrodotto conlamano-
vra estiva per cofinanziare i tre-
ni del servizio universale, & fal-
s0, insistono le ferrovie, che in
Europanon esistanonorme ana-
loghe:la Franciahaimposto una

tassatrail 2 e il 5% suiricavi del

trasporto passeggerie’hadesti-
nata al contratto di servizio na-
zionale affidato senza garaalmo-
nopolista Sncf, che ha il 209% di
Ntv. In effeiti Vad Giuseppe
Sciarrone, nel ricordare che Ntv
hafirmato unimpegno aparteci-
pare alla copertura del servizio
universale quando gli furilascia-
talalicenza, non hamesso in di-
scussione il contributo: ha perd
detto che sarebbe equo legarlo
allaliberalizzazione, ovveroalla
messaagara di questi treni.
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