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Trasporti Stop dal 1” maggio al ticket unico sulle linee Termoli-Pescara-Giulianova- Teramo-San Vito-Lanciano-Vasto

Tre higlietti per viaggiare sullo stesso treno

Salta la convenzione fra Trenitalia e Sangritana. ['assessore Morra convoca le due aziende

Stefano Buda

MW PESCARA Tre biglietti diver-
si per spostarsi lungo la stessa
tratta regionale. Scelte e nor-
me cervellotiche che trasfor-
mano i viaggi dei cittadini in
faticosi percorsi ad ostacoli.
Trenitalia ha deciso in manie-
raunilaterale didisdirela con-
venzione con la Sangritana, in
vigore dal 2007 e a partire dal I
maggio, stop al biglietto unico
lungo le tratte Termoli-Pesca-
ra-Giulianova, Pescara-Giulia-
nova-Teramo,Pescara-SanVi-
to-Lanciano e Pescara-Vasto:
d'ora in poi occorreranno ta-
gliandi e abbonamenti diversi
per salire sui treni di ognuna
delle due compagnie. Cinque
anni fa il buon senso aveva in-
dotto Trenitalia e Sangritanaa
rendere omogenea larete. Dal
momento cheiltraffico passa-
vaperlestessestazioni, appari-
va logico agevolare lo sposta-
mento dei passeggeri con un
biglietto unico. Ora la retro-
marcia, che appare ancorapilt
incomprensibile se siconside-
ra che, su ogni titolo emesso,
Trenitaliatrattieneun'ulterio-

re quota del 3% per spese di
distribuzione, venditaeconta-
bilizzazione. «Nonvoglio pen-
sare a strategie concorrenziali
mirate amarginalizzarci - dice
il presidente di Sangritana, Pa-
squale Di Nardo -, la nostra &
un'azienda con cento anni di
storia alle spalle e non pud es-
sereridimensionatafacilmen-
ten, L'assessore ai trasporti,
Giandonato Morra, ha convo-
cato per oggiivertici delle due
aziende. Edeciso afarvalerele
condizionidel contrattodiser-
vizio, imponendo a Trenitalia
e Sangritana di trovare un ac-
cordo, nell'interesse dei citta-
dini abruzzesi. Alla base della
rottura sembrano essercicon-
troversie sulla carenza di uni-
formita dei sistemi di control-
lo e di emissione delle sanzio-
ni. Trenitalia, in sostanza,
avrebbe fatto saltare il tavolo
perché pretende maggiore
chiarezza. 1 problemi, pero,
non possono essere scaricati
sull'utenza. «Sono convinto
che questa momentanea fri-
zione possa essere superata e
ricomposta - prosegue D}iNar-
do - trasformandosi addirittu-

ra in un'opportunita, dal mo-
mento che Sangritana ha ac

cresciuto il numero dei viag-
giatori e ha tuttiititoli per ridi-
scutere [a convenzione a pro-
prio vantaggio». Nella peggio-
re delle ipotesi, in mancanza
di un'intesa, l'azienda del tra-
sportoregionale provvedereb-
be ad ampliare la propria rete
di vendita e ad installare bi-
glietterie automatiche sui tre-
ni. I margini di tempo, tutta-
via, sono troppo stretti: per un
primo periodo, dunque, i titoli
di viaggio verrebbero emessi
direttamente dai controllori,
attraverso i palmariindotazio-
ne.Resterebbeil problemade-
gliabbonati, in gran parte pen-
dolari. La situazione assume
contorni addirittura grotte-
schi se si considera che i citfa-
dini, per percorrere il medesi-
mo tratto, rischiano di dover
acquistare anche una terza ti-
pologiadibiglietti. | possesso-
ridei titoli di viaggio peritreni
intercity, infatti, non sono au-
torizzati a effettuare lo stesso
percorso a bordo dei treni re-
gionali, nonostante questiulti-
mi abbiano un costo decisa-

menteinferiore. «In altre regio-
ni- fanotare Tino DiCicco, re-
sponsabile trasporti di Feder-
consumatori - ¢ possibile ac-
quistare la Carta Tutto Treno,
che pagando un piccolo so-
vrapprezzo consente di utiliz-
zare tuttiitreniincircolazione
lungo il percorso desiderato».
In Abruzzo, invece, l'integra-
zione tariffaria e vettoriale &
ancora una chimera. «Vengo-
noinventati sempre nUovi pro-
blemi, che penalizzano soprat-
tuttoi pendolari - prosegue Di
Cicco - e allontanano i cittadi-
ni dal trasporto collettivo pro-
prioquandolecondizionieco-
nomicheed ecologicherichie-
derebbero un maggiore utiliz-
zodeimezzipubblici». Nel mi-
rino anche le istituzioni regio-
nali. «Non sonoingrado - con-
cludel'esponente diFedercon-
sumatori - diimporre ai gesto-
ri di societa di pubblico servi-
zio, il rispetto del pubblico in-
teresse; altrove i decisori han-
nosaputocreare virtuose inte-
grazioni tariffarie per valoriz-
zare lamobilita pubblica, men-
tre noi le attendiamo da oltre
vent'anni».

«Spazi ¢ locali inutilizzati
[a stazione va rilanciatay

B PESCARA Cinquant'anni di lavori per avere
la nuova stazione, e una volta realizzata i suoi
spazi risultano quasi completamente
inutilizzati. L'imponente scalo ferroviario di
Pescara € stato inaugurato nel 1988, La
struttura, nelle intenzioni originarie, avrebbe
dovuto rappresentare non solo un luogo di
arrivi e partenze, ma anche 'ambito per una
nuova modalita di aggregazione nel centro
della citta, sul modello delle stazioni
europee. Una fitta rete di negozi e uffici
avrebbe dovuto trasformare l'area in un
ampio centro commerciale al servizio della
clientela ferroviaria e della citta. E invece,
come denuncia Federconsumatori, su 19
mila metri quadri disponibili finora ne sono
stati affittati solo 2 mila, senza contarel'area
di risulta che aspetta da decenni di conoscere
il suo destino. I gestori ferroviari per l'affitto
deilocali chiedono oltre 30 euro al metro
quadrato. Una guotazione che secondo
Federconsumatori & assolutamente fuori
mercato, dal momento che su via Ferrari (la
strada che costeggia la stazione) i prezzi delle
locazioni corrispondono a circa la meta. In
sostanza, secondo l'associazione, per
rivitalizzare I'area della stazione,
beneficiando al contempo di nuove risorse,
basterebbe fare una cosa semplicissima:
abbassare i prezzi.

16 aprile - il tempo - Tre biglietti per viaggiare sullo stesso treno. Salta la convenzione tra Trenitalia e la Sangritana.doc



