Lombardia

“Guasti, ritardi e degrado”
il caos delle ferrovie regionali

A tre settimane

dal disastro di Pioltello
viaggio di “Repubblica”
sulle linee Trenord

tra i disagi dei pendolari

Pal mostro inpiato
PACLO BERIZZI, BERGAMD

Stazione, ore 7.23, binario 1. «I! pri-
mo che arriva fa un fischio, ol
Riesce a scherzare Federico, che
ha 22 anni e lo zaino gonfio come
le borse che gli piombano gli oc
chi. Questa la chiamano la «banchi-
na della felicitas. Studenti iscritt
all'universiti a Milano, centinaia
oi lavoratori sfibrati da anni di dop-
pi spostamenti mattina-sera, Il po-
polo dei pendolari & qui e parteci-
pa alla clonazione del proprio de-
stine: I'attesa. Sul binario 7 & parti-
todin ritardo} il 7.02. Lo spazioall'u-
seita della scala che dal tunnet por-
taai treni & finalmente yuoto: ades-
g0 tocea al 10760, Bergamo-Milano
via Carnate.

Per misurare la gualita del servi-
zlo ferroviario un buon indicatore
& ancora la quantita di lettere di
protesta che arrivano nelle reda-
zioni dei giornali, Ma non basta, E
allora siamo qui: taccuino, e una
dose di buon senso. Perché gestire
L9900 km di rete, 17 linee, 2.300 tre-
ni al giorno nella regione pit mobi-
le d'Ttalia, con i suoi 740mila pas-
seggerd, & complesso, e lo & ancor
di piir nelle setlimane successive 4
un deragliamento. La rotaia killer
di Pioltelln, tre morti e decine di fe-
riti per I'assurdita di una zeppa di
legno trovata sotto i giunto di un
binario rattoppato. Perd & anche
vero che l'efficenza del servizio
pubblico, in Lombardia come altro-
ve, dovrebbe essere garantita a
chi, oltre alle tasse, per viaggiare
pagaun biglietto.

«Mon superare la linea giallas,
Al bipario I non ' un metro libe-
ro, lalinea a terra @ coperta da scar-
pe, zaini, cartelle, borsoni. 1l flusso
di passeggeri aspetta di salire sul
regionale che, dopo il “ritardo ac-
cademico” — oggi solo & minuti, va

di lusso — lascerd Bergamo alla vol-
ta di Milano-Porta Garibaldi. [ pen-
dolari, questi resilienti. Arrabbiati,
rassegnati, orgogliosi. Se in Lom-
bardia ci sono 25 comitati di pendo-
lari per 17 linee ferroviarie qualco-
sa voira dire. « treni sono un pro-
blema molto sentito e al quale non
vengono date risposte adeguate —
ragiona Dario Balotta, ferroviere,
30 anni di sindacato, dieci di Le-
gambiente — . Da nessun‘altra par-
te al mondo ci sono cosi tant comi-
tati: fanno le stesse battaglie da 40
anni, E non & cambiato nientes.
Nei giurni scorsi, Repubbiica ha
percorso alcune delle tratte ritenu-
te pil critiche dai viaggiatori lom-
bardi: per le condizioni di traspor-
to, periritardi. Tulte gestite da Tre-
nord, la societi nata nel 2000 dall'u-
nione tra Trenitalia e Ferrovie
Nord. Milano-Lecco. Milano-Berga-
mo. Bergamo-Brescia. Milano-Pia-
Cenza.

«(hi prima sale meglio allog-
giae, dice Vittorio Barzon, studen-
te di Fisica, Bergamo-Milano tutti
giorni dal 2002, Treno delle 7.16. Sa-
le a Verdello alle 7.27: s sta gia in
piedi. « un caos. Vedrai slasera, al
rientro da Lambrates, Confermia-
mo. Stessa situazione sul 18.43 e
sul 19.13. «Le macchine non basta-
ne. Dinverno spesso [ freddo, a-
ria calda non va, E d'estate Ia cal-
o, zero aria condizionatas, Che il
“materiale rotabile” non sia tra i
pittaccoglienti si vede: carrozze so-
vraffollate, sedili sporchi e sgualci-
ti, porte automatiche che =i apro-
no a intermittenza. Arianna Balla-
bio & una cliente del Milano-Leceo.
wSono gli stessi treni di 30 anni fa.
Lasera c'e daavere pauras, dice,

Molti pendolari tengono un dia-
rio di viaggio: appuntano il cumu-
lo dei ritardi. Se¢ Trenord non ri-
spetta l'indice di affidabilita o stan-
dard minimo per ogni direttrice,
scatta il bonus-sconto del 30%
sull’abbonamenta del mese succes-
sivo. Stelano Lorenzi, Comitato
pendolari bergamaschi, & un apri-
pista: due anni fa ha prese a cam-
plone i mese di gennaio del Mi-Bg
da Ponte San Pietro a Porta Garibal-
di. Ha incrociato i suoi orari e quel-
li proclamati dal gestore. «In 13
viaggi di andata e 12 di ritoimo ho

aceumitlato 3 ore e 33 minuti di ri-
tardo su 24 ore e 13 minuti di viag-
gio previstis, Per Trenord, che sul
sito annuncia «1'85,6% di puntuali
tiw, se il ritardo & inferiore ai 5 mi-
nuti il treno & «puntuales, Lorenzi
ha fatto i conti: «8u 13 viaggi per Mi-
lano, il treno & arrivato puniuale 5
voltes,

Sara, 23 anni. Studia Biotecnolo-
gie mediche al San Gerardo di Mon-
za. Sale a Ponte San Pietro alle
.46, A Monza, dove dovrebbe arri-
vare alle 7.30, ha una navetta alle
743, «5pesse la perdo, Iritardi peg-
giorano anche per le discussioni
tra i controllor e i passeggeri sen-
za biglietto; e il treno deve aspetta-
re: la polizias. Sulle altre tratte esa-
minate non & molto diverso, Marco
Argenli, bergamasco, lavora a Uni-
credit: va a Brescia in treno da 20
anni. «f] dramma di questa linea ¢
il binario unico: se un treno & in i
tardo, 'altro aspettas. Connoi viag:
gia Ginliano Rota che frequenta il
conservatorio. «Meltono treni pic-
coli inorard “caldi”, e viceversa. Ba-
sterehbe guardare il flusso di pas-
seggeri per capires, Se poi da Bre-
scia devi andare a Parma, meglio
che diventi zen. « treni hanno 40
anni e manca elettrificazione — di-
ce Dario Ralotta — . Due ore per fa-
re 100 chilometri, Incredibiles.

Altralinea da pollice versa: Mila-
no-Placenza, Saliamo, Freddo ca-
ne. Nigel Losi, 24 annj, fa il Politec-
nico. «Fosse solo la temperatura...
Il problema & che saltano le corse.
Alritorno, dopo ke 17 0 le 18, stai in
piedi perag uash tuttala trattas, Eeo-
&1 A Milano arriviamo con ¥ minuti
di ritardo. C'¢ Ettore Fittavolini, 58
anni di cui 36 passati in treno per
andare a lavorare. «Parto da Pia-
cenza alle 6.29 e arrivo a Rogoredo
alle 7.20. Salgo sugli stessi trend da
40 anni: sono quelll che prendeva
mio padre. Che partono e arrivano
in ritardo. Hanno solo riverniciato
le carrozze. Lo chiamano revam-
ping. Ma se una macchina & mar-
cia, anche se la ridipingi non cam-
bia nientes. La conclusione di Fitta-
volini ¢ questa: «Non pui destinare
i1 90% degli inveslimenti all’alta ve-
lociti, che ha il 10% del totale dei
passeggerd, e il 10% ai treni locali
che ne trasportano il 90%s.. Gii.
Perché stupirsi dei ritardi?



