Autorita di regolazione dei trasporti. Il presidente ha tenuto ieri la relazione annuale facendo il punte sututti i dossier aperti

Camanzi: regolare Uber per legge

Per la privatizzazione delle Fs servono tariffe flessibili, unbundling e regolazione di 5 anni

Giorgio Santilli

ROMA,

= L' Autorit di regolazione dei
trasporti interviene nel processo
di privatizzazione delle Fs e rilan-
cial'ipotesidellaseparazionedella
rete come capace di «massimizza-
re losfruttamentos dellarete stes-
sadaparte del gestore. [l presiden-
te dell' Autoritd, Andrea Camanzi,
che ha presentato ieri al Senato la
relazione annuale, ha offerto al go-
vernoalcuni paletti regolatori che
possano aiutare il processo di pri-
vatizzazione: una «regolazione di
periodos, ipotizzata di 5 anni, che
dia certezze agli investitori nella
fase di avvio del processo rispetto
alle strategie industriali del gesto-
re dellinfrastruttura (Rfi) e delle
imprese di trasporto (Trenitalia);
I'introduzione di modulazioni ta-
riffarie per fasce orarie, segmenti,
tipologiadiservizioeclassidivelo-
citd che aiuterebbe strategie indu-
striali e azioni di marketing delle
imprese di trasporto; e, appunto,
massimizzazione dello sfrutta-
mentodellaretedaparte del gesto-
re. Per Camanzi l'ipotesi dell'un-
bundling, richiamata conun riferi-

LEPIATTAFORME

«Occorre ridefinire le regole
dell'intero trasporto urbano
nondilinea, compresi taxi e
Ncc. Non lasciare gli assetti alla
sentenza della magistratura»

mento al settore dell'energia, con-
sentirebbe anche al governo di
«trarne immediato beneficio nel
quadro del processo di privatizea-
zione e della sua eventuale artico-
lazione temporale,

[ltema pili caldo dellarelazione
di Camanzi resta guello delle piat-
taforme digitali per la mobilita ur-
bana come UberPop o Blablacar.
Camanzi ha ripetuto quanto detto
nella segnalazione di venti giorni
fa: serveunalegge diriformaorga-
nicadel trasportonon dilinea (che
rivedaguindianchelenorme suta-
xie Nee) per regolare le piattafor-
meedevitarechelesceltesullosvi-
luppoinnovativodellamobilitiur-
banasialasciatoallesentenze della
magistratura.

Altrotemacentraleéquello del-
le concessioni autostradali, «In
temnpi di crisi - spiega Camanzi - la
strada maestra non pud essere
quelladelle deroghe alleregolex. 11
riferimento & allarticolo 5 del de-
creto Shlocea Italia, che rendeva
possibile la proroga delle conces-
sioni autostradali. « Proroghe dei
regimi di investimento a prescin-
dere da incrementi di efficienza
sottraggono risorse alla crescita

AL GEC DROMTE A

della produttiviti dell'economias,
dice Camanzi. 5i tratta di un mo-
dello «da non replicare per il futu-
ron. Nulladicesullacorrezionedei
modelli attuali (su cui la compe-
tenza & del ministero delle Infra-
strutture} ma colpisce il grafico
che evidenzia come nel 2014 cre-
scano gli utili delle concessionarie
ecisiacontrazionediinvestimenti.

Nonpotevamancare riferimen-
to al decreto Recast. Il governo ha
usato il recepimento delle diretti-
ve Ue sulle liberalizzazioni ferro-
viarie per mettereun tetto alle san-
zionidell’ Autoritamentre&aperto
un procedimento disciplinare che
potrebbe sfociare inuna maximul-
taverso Rfi e per riprendersi il po-
teredideterminazionedivnsovra-
canonediaccessoalleinfrastruttu-
re. Camanzi bacchetia: « Non pud
essere sottovalutata l'importanza
cheil pedaggio perl'usodellainfra-
struttura sia determinato sulla ba-
se dei soli costi pertinenti ed effi-
cienti a garanzia dell'assetto com-
petitivodel mercato,dellacorretta
valorizzazione degli asset e della
remunerazione del capitale inve-
stiton. La competenza & tecnica e
non politica, va affidata all' Autori-

ta. E sul tetto alle sanzioni: «Dal
Parlamento e dal mercato si sono
levate voci preoccupate e propo-
ste di rimedi, che auspichiamo
vengano ascoltate, Siamo convinti
che laversione finale deltesto cor-
reggeri questo punto.

L'ultima parte della relazione &
laguintessenzadellaricettaillumi-
stica dell"Autoritd per lo sviluppo
di una mobilith efficiente in Italia;
incentivare lo sfruttamento delle
economie di scala, innovazione
tecnologica, sviluppo di «mercati
competitivi che premino pm la
propensionealrischiocheladifesa
delle renditer, promozione del-
Vefficienzadeisoggettichesvolgo-
no compiti di servizio universale,
miglior uso delle capacita infra-
strutturali. «Nessunmodellodire-
golazioneeconomicaindipenden-
te - dice Camangi - pud avvalorare
remunerazione diinvestimentiso-
vradimensionati e socialmente
nongiustificati».Eancorastoccate
a monopolisti nazionali e locali:
«Un regolatore indipendente non
pud riconoscere azioni di riequili-
brio economico di imprese che
eroganoservizi pubblici aprescin-
dere da pertinenza ed efficienza
dellastruttura deiloro costis.
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