I'imcidente/Bari
Treni in nitardo e registri truccati
indagatiivertici della societa
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Bari. %algono asei gli avvisi di garanzia
[l pm invia la Finanza in Regione a sequestrare le carte
sullappalto infinito per il raddoppio della linea

Sotto inchiestaivertici
delle ferrovie del disastro
s Indaga su registri alterati

e proroghe del ministero

DA ROSTRL INVIATE
GIULIAND FOSCHING
FABIO TONACG

TRANL [ registri di viaggio erano incorm-
pleti, in contraddizione e, probabilmen-
te, falsi. Corretti, a penna, forse per non
far risultare ritardi. 1l traffico era rad-
doppiato rispetto a dieci anni fa. [ treni
in movimento erano quattro volte di
pit di quelli che viaggiavano sulla stes-
sa linea sei anni fa. Eppure le modalita
di sicurezza erano rimaste sempre le
stesse: 'ormai famoso blocco telefoni-
oo,

Accertata quasi completamente la
modalita dello scontro (due treni che
partono in fila da Corato, il capostazio-
ne di Andria che da il via al suo convel-
gio prima che entrambi siano arvivati,
nessuno a bordo che si accorge dell’erro-
re: lunedi cf saranno gli interrogatori
deidue capitrenc), I'inchiesta della pro-
cura di Trani punta ora al secondo livel-
lo: quello tecnico (chi e perche ha con-
cesso le autorizzazion) alla circolazione
in gqueste condizioni) e quello politi-
co-amministrative {chi e perche ha te-
nuto fermi gli investimenti che invece
avrebbero potuto evitare la strage ).

Per questo ieri la procura di Trani ha
iscritto altre tre persone nel registro de-
gli indagati: insieme con i capostazione
Vito Piccarreta {Andria) e Alessio Por-
celli {Corato) e il macchinista Nicol Lo-
rizzo {ancora ricoverato al Policlinica),
sono accusati di disastro ferroviario col-
poso, omicidio colposo plurimo e lesioni

personali colpose plurime | vertici di
Ferrotranviaria. 5i tratta del presiden-
te del cda, Gloria Pasquini, del direttore
generale Massimo Nitti e del direttore
dell'esercizio Michele Ronchi. «Un atto
dovuto in vista dell’autopsia» spiega il
lorolegale, Michele Laforgia.

T BROGLIACC TARBCGAT
L'obiettivo del procuratore reggente,
Francesco Giannella, & accertare, oltre
all'errare umano, cosa ci siadietrola tra-
gedia. Euna prima risposta sta arrivan-
do dai documenti acouisiti dagli vomini
della Polfer di Bari. La procedura preve-
de che clascun passaggio di treno sia se-
gnateo, nel dettaglio, suun registro. Que-
gli stessi registri che, analizzati in que-
ste ore, assomigliano invece a uno zibal-
done di correzioni e dati arruffati.

Civorra del tempo per verificare seci
siano state alterazioni sostanziali: auna
prima lettura, del registnn relativi an-
che ai giorni precedenti all'incidente, al-
cune annotazion sembrano posticce,
forse per far risultare che i treni, sulla li-
nea, viaggiassero perfettamente in ora-
rio. In modo anche che i dipendenti po-
tessero accedere ai preami previsti dall’a-
zienda.

P RITARDA € 1L SUPER LAVGRO

Cuello dei ritardi & un tema centrale
di questa storia. Dietro la catena di erro-
ri wmani (quattro almenao) ipotizzata
dalla Procura, ci sarebbe stata proprio
la necessitd di recuperare gli oltre venti
minuti di ritardo a tratta con i guali si
muovevano | treni lo scorso martedi. Da
qualche anno, hannoraccontato gli stes-
si ferrovieri agli investigatori, il lavoro
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I PALAZTETTO TRASFORMATO PER IL COMMIATO

Sotto, il palasport di Andria che ospiterd ogal i funerali

Ir alto, gli anrunci mortuari nelie srade del paese
si era fatto sempre piu intenso, Il capo-
stazione di Andria, il giorno della stra-
ge, avrebbe dovuto gestire il traffico di
28 treni in sei ore di lavoro. Fa uno ogni
12 minufi. Sino a quattro anni fa lo stes-
solavoratore ne gestiva uno ogni 50 mi-
nuti. E inevitahile dungue che salga in
maniera notevole la possibilita di un er-
rore umanao, vista l'assenza di un siste-
ma ausiliario automatico. Quello tra Co-
rato e Andria & M'unico tratto di binario
unico affidate alla sola responsabilita
umana in Puglia. «[n Italia o1 sono altri
casi simili» sostengono da Ferrotram-
viaria, Dove perd viaggerebbero meno
della metd dei treni impegnati sulla i
nea Bari-Barletta. «Abbiamo tutte le au-
torizzazioni» spiegano dall’azienda. E
hanno ragione. Qui infatti nasce la nue
va domanda della Procura: chi le aveva
concesse?
RUTORIZZAZION] NEL MIRING
Una tranche dell'indagine punta pro-
prio a veriticare questo, tanto che i pm
hanno chiesto di acquisire gli attl negli
uffici ministeriali, Tutto parte da un de
creto legislativo, i1 112 del luglio del
2015 (recepisce una direttiva europea)
che impone a tutte le ferrovie concesse
{come la Ferrotramyiaria ) di avere sul-
la linea sisternd di sicurezza automatici.
A vigilare & 1'Ustif, I'ufficio periferico
del ministero delle Infrastrutture. Caon
I"'Ustif, Ferrotranviaria si e impegnatoa
chiuders i lavort di ammaodernamento
ungo quelia tratta eniro dicembre
2017, Ottenendo cosi la possibilita di
far circolare i treni nonostante, pergli
standard europei e anche quelli italiani
delle Fs, un binario cosi non fosse abba-
stanza sicuro.




QUATTRG ANNI PERSH

La deroga serviva a dare il tempo a
Ferrotramviaria di dotarsi del doppio bi-
naria sull” Andria-Corato con annesso si-
stema di sicurezza automatico. Doveva
essere tutto finito nel 2015 e invece an-
cora ['opera, proposta nel 2008, non &
stata ancora appaltato. Perché? Eche fi-
ne hanno fattoi 180 milioni dell’Unione
Europea per 'ammodernamentao di tut-
tal'area ferroviaria a nord di Bari?

1 13 maggio 2008 &]a prima data cer-
ta che si incontra andando a ritroso nel-
i ricostruzione della burocrazia di que-
st intervento mai fatto, Quel giorno la
giunta regionale, guidata da Nichi Vien-

ILEUTTO

Siterranno oggii
funerali delle vittime
dellincidente
ferroviario. In segno
di lutto, bandiere
amezs'asta

saranno esposte
sugli edifici pubblfici
ditutta Halia

| FERITI

Sono sempre

21 iferiti ancora
ricoverati negli
aspedal pugliesi.
Stazionarie,
inalcuni casi
anche migliorate, le
condizioni degli
otto pagienti pid
qgravi

dola, scrive la delibera principale, ag-
ganciata ai fondi comunitari
2007-2013. Da quel momento passano
quattro anni per arrvivare all’approva-
ziane da parte della Commissione euro-
pea, alla quale perd il progetto arriva so-
o nel 2011, Quattro anni persi, e nean-
che una pietra si @ mossa. A quel punto,
perd, il ritardo accumulato & troppo per
poter rientrare nel termini previsti da
Bruxelles. Il rischio era di perdere 1 fi-
nanziamenti. Allora la Regione Puglia
cambiastrategia.

L VENTI MILION! SPESI ALTROVE
Dai 180 milioni che servivano per il
grande progetto delle ferrovie a nord di

GLI AIUTH

Via libera del
governo aglh aiuti
per le famighe di
vittime e feriti gravi.
Un decreto autorizza
unaspesadi 10
milicni. A ogni
famiglia andranno
non menao di 200
mila eurg

Bari, stralcia 34 milioni perutilizzarhi su-
bito sulle tratte della Ferrotramviaria,
& sposta i rimanenti 145 milioni sulla
tranche di fondi Ue 2014-2020 propo-
nendo ko spacchettamento degli inter-
wventi. Quello per il raddoppio della Cora-
to-Andria & stato messo a gara pubblica
soltanto il 19 aprile di quest’anno, per
un importo di 31 milioni. Ma la Regione
ha messo a disposizions di Ferrotram-
viaria altri 20,5 milioni di euro da inve-
stire per la sicurezza della linea. In qua-
le tratta siano stati spesi, non & ancora
chiaro. Di sicuro non sulla Corato-An-
dria.
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