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renitalia rinunci al tra-

sporto merci. Lochiedono gli
autotrasportatori della Cna Fi
ta che sottolineano come il crac
annunciato dai vertici della so-
cictasi sommi alle continue dif-
ficolta che le imprese si trova-
no a fronteggiare nella movi-
mentazione delle merci su fer-
rovia.

Secondo lassociazione, infat-
i, a fronte di un continuo au-
mento dei disservizi di Treni-
talia cargo si registra anche una
crescita del divario fra le mer-
ci movimentate su strada ¢
quelle su ferrovia: si parla di
1.424.491 migliaia di tonnella-
te per il trasporto su strada, il
cui trend di crescita & inarre-
stabile, contro 83,087 migliaia
di tonnellate trasportate su fer-
rovia, in calo dal 2000 di 4.500
tonnellate. Tl tutto in presenza
di una domanda di trasporto
che continua a salire per offet-
todella globalizzazione dei mer-
cati.

Gli autotr
individuano

 della Cna Fita
ppe limitazioni allo

sviluppo dell'uso della strada ferrata

della societa ferroviarian, chia-
risce Longo.
Gli_autotrasportatori_della
Cna Fita, nel rivendicare la ne-
cossita di un loro coinvolgi-
mento maggiore rispetto alla

modalita ferroviaria, indivi-
duano ancora troppe limitazio-
ni_che ostacolano lo sviluppo
dell'uso della strada ferrata. Ol-
tre alle limitazioni di cazatte-
Te infrastrutturale anche per

quanto concerne T'accesso alle
reti ferroviarie, le imprese la-
mentano Passenza di puntua-
Lita nei servizi, linsufficienza
delle tracce orarie, la scarsita
e linadeguatezza dei carri fer-
roviari, le problematiche con-
nesse ai nodi di carico/scarico
e i costi di terminalizazione
particolarmente alti.

Neanche gli incentivi treno-
tir in corso di erogazione han-
no migliorato i volumi del tra-
sporto e sviluppato le attivita
ferroviarie. Al contrario, le ri-
sorse relative all'esercizio sono
state assorbite da quei sogget-
ti che gia esercitavano le atti-
vitd ferroviario per movimen-
tare merce. «Una operazione a
sviluppo zero», conclude Lon-
g0, <anche perché le barriere
allaccesso ai contributi da par-
te delle imprese sono troppo al-
te: insomma si ¢ dato un con-
tributo al traffico esistente e
non & sono creati i presuppo-
sti per quello aggiuntivos. (ri-
produzione riservata)





[image: image2.png]Secondo il responsabile na-
zionale della Cna Fita, Mauri
zio Longo, «si deve prendere at-
to che Faumento costante del-
la domanda di trasporto merci
si dispiega quasi interamente
sulla strada: cio comporta un
innalzamento della congestio-
ne e una drastica riduzione del-
le velocita commerciali. In que-
sto contestor, spiega Longo, <le
ferrovie italiane sono in agonia
e pertanto sarebbe salutare cho
Trenitalia cargo abbandonasse
totalmente il settore del tra-
sporto delle merci affidando la
co-mobilita_treno-tir alle im-
prese e ai vettori privati». Le
ragioni sono semplici: culterio-
ri contributi e finanziamenti de-
stinati a coprire i disavanzi, al-
meno nel settore cargo, non po-
tranno mai risolvere il proble-
ma strutturale e organizzativo
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