Atac
al capolinea

iirasmn]l’Angl]s

icordate le Satire di

Giovenale? Linsonne

e furibondo poeta

ino mise in rima la

caotica Citta Eterna con versi di
questa eleganza: «0 Roma abbi
pieta [...] devo superare I'alto
sentiero scosceso della Suburra
¢ le pietre (del selciato) sudicie...
a stento mi & concesso di
spezzare le lunghe file di muli e
superare i blocchi di marmo che
vedi trascinare con molte funi...
L'onda della folla che mi precede
impedisce d'andar velocemente,
el'intero popolo radunato che
segue mi pressa sui lombi; uno
mi da una gomitata, un altro
mi ferisce con la dura sharra
(della portantina), questo mi
colpisce alla testa con una trave,

Fuori servizio. Due vetture dell’Atac ferme per guasto nel Piazzale dei Cinquecento a2oma. FOTO: ANSA
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piedi (rimangon) piantati nel fango, ed in un
istante enormisuocle mi calpestan da ogni lato,
edunsoldatomi pianta saldamente nel dito(del
piede) il chiodo (della sua calzatura)...Le vie di
Roma sono talmente intasate, che una passeg-
giata si pud pagare con la vita.., »,

Bé, storia antichissima quella della viabilita cittadina.

Domiziano fu costretto a emanare un editto per vie-
tare ai commerciantidi monopolizzare il selciato conle
bancarelle. La Lex Tulia Municipalis tolse dalla cireola-
zione gran parte dei carri. Diciannove secoli dopo, perd
Roma & sempre Roma, e 'epitaffio di Stefano Esposito,
ultimo assessore al traffico da tempo impazzito & stato:
«(Questa Atac Senza speranzas,

Lapidi simili erano gia state scolpite dai suoi prede-
cessori, Il fatto & che I'acronimo Atac, che sta per Agen-
zia del trasporto autoferrotranviario del Comune, la piti
grande municipalizzara iraliana, & da tempo impronun-
ciabile, essendo a pieno titolo e demerito finita nel fan-
go del vocabolario corrente con un robusto filone di
disprezzo, emblema del magna magna, clientele, caste
e castine, parentopoli e famigliopoli, sprechi e disser-
vizi, ruberie e tangentopoline, appalti pilotati e persino
una biglietteria parallela clandestina unica al mondo,
Un fallimentificio che ha contribuito a far crollare sot-
toitacchilaqualita della vita cittadina. Mancava all'e-
lenco il manuale dell’autista, svelato da Ballard, con i
«consigli» in caso di una lunga lista di avarie, anoma-
lie, rotture, guasti.

1l colore del bilancio & il profondo rosso, quello che
spinse per ultimo Marino ad allargare le braccia e a
dichiarare che «Qui l'unica alternativa é portare i libri
intribunales. Perd, anche lui, annuncid l'ennesima rica-
pitalizzazione. Stacco un assegno da 200 milioni dal
bilancio municipale in default, tolti allariparazione del-
le buche e ad altri servizi, E ne sgancid altri 7 prima di

e quell’altro con un'anfora. ErasmoD'Angelis
Segueapagid
dimettersi. Ricapitalizzare e continuare come prima &

srata a Jungo la linea del Campidoglio che non ha mai
voluto fare i conti con la realtd che vede Roma epicen-
tro del collasso del trasporto pubblico nazionale. Non ci
sonosololeindagini sull'eredita devastantedell'era Ale-
manno o l'epopeadeilavorisenza fine dellaMetro 3che
uno scanzonato writer ha sintetizzato cosi sulle lamie-
re del cantiere infinito: «Ma la state cercando o la sta-
te scavando?s. C'¢ 'impotenza, U'incapacita della poli-
tica di mettere un punto e gestire una svolta verso l'ef-
ficienza e la trasparenza e dalla parte degli utenti. Una
svolta radicale.

Equindi, direte voi? Quindi, aun passo dall'inizio del
Giubileo, caro prefetto Franco Gabrielli e cari voi pros-
simi candidati sindaci, cari lavoratori e cari sindacati,
cari movimenti del No a tutto, vogliameo il primo mira-
colo del Giubileo, anticipando magari il prossimo bru-
tale richiameo di Papa Francesco? Per garantire il sacro
diritto al trasporto pubblico della Capitale nostra cosi
disarticolata e complessae con intere periferie chesono
grandi citta abbandonate dai bus e regalate al caos auto-
mobilistico, non c'@che unastradadaimboccare veloce-
mente: togliere immediatamente dalle mani del Cam-
pidoglio la gestione del servizio ¢ metterlo a gara pub-
blica e vinca il miglior gestore del mondo che la faccia
funzionare. Non serve una missione su Marte ma nelle
altre capitali europee e del mondo.

L'Atac 2015 ¢ inguardabile, Ha la bellezza di 12mila
dipendentiela flotta pili sgangheratad'Europa, hacol-
lezionato 521 scioperi negli ultimi 6 anni che sono una
enormith. Haun'esposizione finanziaria di 874 milioni,
ma potrebbero essere anche il doppio e forse lo scopti-
rala Procura, Listituto Bruno Leoni calcola perdite per
oltre 746 milioni solo negli ultimi 4 anni, & nonostante
il pompaggio di contributi pubblici perquasi 3 miliar-
di. Hauna media di dirigenti superpagati e di ammini-
strativi troppo elevata. Ha 2.300 autobus con alti con-
sumi e inquinamento e I'eth media di 11 anni, con una



vitamassima mediadi 12 quando&di7 annila mediadei
bus europei. Tanticircolano come pezzida museo, Circa
1.800 bus al giorno dovrebbero essere su strada mane

escono dai depositiun migliaio, secondoidati deisinda--

cati, 1400 secondo ["azienda. Egliaitri?Cannibalizzati,
come si usa dire in gergo tecnico, mangiati un pezzo di
ricambio allavolta, Le manutenzioni? Talmente scom-
parse nell'era Alemanno che il Pd romano ha sbandie-
rato la grande conguista della riapertura pomeridiana
dell'officina riparazioni. Lorario normale per Atacéla
Rivoluzione d'Ottobre. Per il Giubileo dovevano acqui-
stare in leasing 700 bus, Risultato? Primna gara deser-
ta per mancanza di coperture nel bilancio comunale,
L'hannoriaperta ora, etre colossi europei {Iveco, Mane
Solaris) si sfidano perla fornitura di 108 mezzi, maarri-
veranno tra cingue mesi € con il rivoluzionario full ser-
vice manutentivo per dieci anni.

Laziendaé&allosbando,'ultimo Ad si2appenadimes-
soeancheil direttore generalearrivatoamaggio hasalu-
tato tutti lamentando assenza di investimenti e strate-
gie, pesanti interferenze di lobbisti e politici,

La foto scattata ad Atac dall'Istituto Leoni, firmata
dagli economisti Ugo Arrigo e Andrea Giuridin dell’u-
niversita Milano-Bicocca, la accosta alla vecchia Alita-
lia. Fatte le pulei ai costi per la manutenzione emerge
circaleuro perkm, il 70%in pitirispetto alla mediaUe,
LaMetro&l'altro capitolodolente: lalineaB oggisfiorai
25annidivitamediadei treni. Vecchia e bisognosa cosi
come I'infrastruttura, Lasituazione & da tempo sfuggi-
tadallemani dell'amministrazionecomunale conspe-
setriplerispettoai trasporti dellecittainglesi, ad esem-
pio: In questo calderone cuociow anche competenze,
efficienze, l'etica di tantissimi otimi dirigenti, tecnici

& lavoratori che con continuano :far girare bus e metro
in queste condizioni.

Chefare? Abbandonare Ja demagogia dei beni conu-
ni o comunali, non confondere)in 'affidamento con
gara pubblica del servizio con libanalita dei presun-
ti cedimenti al capitalefinanzirio planetario, intro-
durre elementi di mercato, costistandard e sanissima
gestione industriale.

La domanda da porsi, infatti,: potrebbe continua-
reafunzionare 'Atac comunale®alela penadiassiste-
reaquesto fine vita di bus e metndifendendo la gestio-
ne-bidene come se vivessimoanora nell Traliadel 1903
quandoil Parlamentodichiard lanunicipalizzazione di
tuttiiservizi pubblici, dailavatoai tram? Come la met-
tiamo conibilanci comunali ornai dal 2011 impossibi-
litati dal fiscal compact a ripiange deficit di aziendein
house? Sarduncasoselasola Aca, ciclodell’acquaele-
nergia, collocata in Borsa diversinni fa e quindi sotto-
postaaregole di mercatoé fuori dil perimetro del malaf-
fare e dagli scandali romani, e kfficienza é garantita
anche dai rigidi controlli di autoita nazionali?

Il rilancio remano & possibiz e pud dare risultati
insperati, come dimostrano le piche isole felici italiane
dei trasporto pubblicolocale-dala Lombardia al Vene-
to, dall’Emilia Romagna alla Tocana - dove la via d'u-
scita é nella fine dell’anomalia inliana per cui lo stesso
soggetto (il Comune) & insieme ngolatore (decide tarif-
fe, investimenti e controlla) e gecore. Separare control-
loreecontrollato significa gararire sulserio il servizio
pubblico. Quale sarebbe il rispamio? Arrigo e Giuricin
nonhannodubbi: «Un modello ca gara potrebbe garan-
tire a Romaunrisparmio di 451 nilioni di eurol'annos,
Unacifraspaventosache permeterebbe alla Capitaledi
fareameno anchedel piano dirintro e deisalva-Roma.



