Trasporto pubblico.L’allarme dell’Asstra

Bus e metro, gli enti locali
non pagano 1,2 miliardi

Gianni Trovati

I bilanci delle aziende di
trasporto pubblico locale so-
no schiacciati da 1,2 miliardi
di mancati pagamenti da par-
te di Comuni, Province e Re-
gioni; somme previste dai
contratti di servizio, mabloc-
cate dalle difficolta finanzia-
rie degli enti territoriali, che
si traducono poi in un costo
aggiuntivo da 100 milioni
all’anno per le anticipazioni
di tesoreria chiamate a sosti-
tuire i mancati pagamenti.

1l caleolo & di Asstra, I'asso-
ciazione che rappresentale im-
prese del trasporto pubblico
locale, e mostra le dimensioni
della tegola aggiuntiva rispet-
to ai tagli subiti dal settore so-
prattutto ad operadelle Regio-
ni, in una dinamica che ha por-
tato i 6,4 miliardi del 2010 a ri-
dursi gquest'anno a 4,92 (si ve-
dall Sole 24 Ore dilunedi scor-
s0). «5Se non si faordine suicre-
diti - spiega Marcello Panetto-
ni, presidente di Asstra - non
¢’¢ alcuna chance perunarifor-
ma che voglia misurare le per-
formance reali delle aziende, e
per ripartire ¢'¢ bisogno di re-
cuperare almeno i livelli di ri-
sorse del 20100,

A pagare il conto, fra zo1z e
2013, sono soprattutto gli uten-
ti, che hanno assistito a una
pioggia di aumenti di biglietti
(+19,79% il costo medio rispetto
all'annoscorso)e, inmisura mi-
nore, di abbonamenti, armi
spesso utilizzate nel tentativo
di tenere in piedi reti di servizi
sempre piu fragili. «Questa
evoluzione - spiega Panettoni

Presidente. Marcello Pa netmni.
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Un"inchiesta pubblicata sul
Sole 24 Ore di lunedi scorsoha
maostrato che in 10anniil
costodel biglietto urbano di

| bus, tram e metro & aumentato

inmedia del 64%, mentre
quello dell’abbonamento é

cresciuto del 29% (poco sopra
l'inflazione); i fondi pubblici
sono stati tagliati di oltre 1,4

| miliardiintreanni

- si verifica proprio mentre,
complice la crisi economica,
una gquota sempre crescente di
persone abbandona il mezzo
privato per quello pubblico. E
un cambiamento modale che
andrebbe sfruttato, non ostaco-
latosx. Rispetto a molte metro-
polieurapee,iprezzi italiani ri-
mangono inferiori, e l'allinea-
mento & inevitabile: «Non pud
pero essere brusco - rimarca il
presidente di Asstra-perchéal-
trimenti si perdono utenti, e
quindianche entrates».

Il finanziamento pubblico,
perd, non pud essere 'unico
strumento da chiamare in cau-
saperinvertirelarotta, e lostes-

-0 Papettond lo riconosce. «Le

aziende devono recuperare ef-
ficienza, anche attraverso un
miglioramento delle relazioni
sindacali che garantisca pil
produttiviti, e deve ripartire
ancheil processo dei costistan-
dardw. Sia Asstra sia Anav, l'as-
sociarione delle imprese priva-
te, propongono modelli di fi-
nanziamento basatisu parame-
tri standard, ma i tentativi legi-
slativi finorasono andatia vuo-
to. «Solo cosi - rilancia perd Pa-
nettoni - sipossono gettare ba-
sicerte perun piano plurienna-
le di investimenti: indispensa-
bile sia a svecchiare il parco
mezzi, che ha12 anni di et me-
dia contro i 5-6 dei principali
Paesi Ue, sia a far lavorare le
aziende produttrici». Come la
storiadello stabilimento irpine
dell'Irisbus, chiuse da due an-
ni, mostra con molta chiarezza,
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