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Porti da sette anni senza riforma

In banchina la burocrazia blocca Fammodernamento e frena I'innovazione
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GNov
s Due governi,uno durato cin-
que anni e Paltro quasi due, inca-
pacidiapprovareunariformadel-
lalegge sui porti8/og. Infrastrut-
ture viarie ¢ ferroviarie che man-
cano e romponola catena logis
cadel trasporto merci da e per i
terminal. Processi diapprovazio-
nedeipianiregolatori portualica-
ratterizzati da iter complicatissi-
mi che bloccano le opere sulle
banchine. Coitatiportuali depu-
tatia governare gl scali che han-
noalloro internole stesse perso-
ne (terminalisti e operatori)
cuidovrebberoesserei controllo-
i Tutto questo a dispetto di un
certo numero di norme, varate
nelle ultime due Finanziaric, che
consentoalleRegioni diusarepar-
te dellextragettito portuale per
realizzare infrastrutture di servi-
zio ai molj, regalano lautonomia
finanziaria ai porti e stabiliscono
regole peri dragaggi masonofre-
nate dallamacchina burocratica.
Dopo anni in cui i porti taliani
sono stati ignorati, Ia politica ha
scopertole potenzialitacconomi-
che dello shipping. Ma, al contra-
iodi quantoésuccessoinaltriPa-
esi curopei, primi fra tuti a Spa-
gna,sembra incapace di dare una
veraspintapropulsivaallacresci-
ta degli scali, dimostrando, una
spiccatainettitudinea decidere.
Lavicenda giudiziaria che ha,
al centro, la spartizione del ter-
minal Multipurpose di Genovae

ha portato all'arresto del presi-
dente del porto, &lalogicaconse-
guenzadi questo. Laddove il go-
Verno nazionale latita ¢ non ric-
sce atrovare soluzioni per vuoti
legislativi (in questo casolaman-
canza allinterno della 84/94 di
indicazioni precise sulle regole
da seguire nell affidamento del-
le concessioni) il processa deci-
sionale & rinviato ala sfera loca-
le.Eallorasiaprelastradaapatti
spartitori, in cui PAutorita por-
tuale si trova a giocare un ruolo
di mediazione ¢ di composizio-
ne dei vari interessi, anziché as-
solvere al suo compito, che &
quellodi far crescere il porto
Capita cosi che il maggior por-
tocontaineritaliano di destinazio-
nefinale,appuntoquellodi Geno-
va, arrivi a movimentare, nel
2007,18milioniditeu (unitadimi-
sura pari aun container dazo pie-
di),controiz,smilionicircadi Bar-
celiona,eitre milionidi Valencia.
E sesui porti di trasbordo 'lta-
liaregge (‘annoscorso Gioia Tau-
roéarrivatoal pareggio con Alge-
ciras:3smilion diteu perentram-
bi) & altrettanto vero che non si

riesce minimamente a compete-
re con gl scali del Nord Europa,
comeRotterdam (1omilioni), An-
versa(81) e Amburgo (9,9).

«Per ann - spiega Feconomi-
sta Marco Vitale, gid presidente
del terminal container di Gioia
Tauro - i port italizni sono stati
Degletti e abbandonati, vittime

dellanon-politica o di una politi-
cafolle,come ¢ accadutoa Geno-
va,nei confronti i camallidella
Culmv. Poi & iniziato un lento
cambiamento. Di Gioia Tauro, ad
esempio, possiamo dire che &an-
cora il primo hub del Mediterra-
neo, honostante gliamministrato-
rilocali abbiano fatto i tutto per
affondarlo, perchélo concepisco-
1o come un huogo dove mettere i
loroamici.La84/oshafattoparti-
re scali come Napoli o Salerno,
che erano bloccati. Poi ¢ stato
Voltri e cosi via. Oggi, perd, ¢
Pesempio & quanto sta succeden-
do aGenova,sistariproponendo
un patto tra affarismo e politica
chee pericolosissimo»,

Male eritiche di chi studia le
dinamiche deiportisiappuntano
anchesulle nomina dei residen-
tedelle Autorita portuali. «Spes-
so~afferma Oliviero Baccelli, vi.
cepresidente del Certet-Bocconi
- Ia terna di candidat che viene
propostadaglicntilocali al mi
sterottuttacompostadapol
Megliosarebbecheallaguidadel
le Portauthority sedesseuntecni-
co, in grado diavere tuttiglistru-
‘ménti in mano per confrontarsi
con finanziamenti ¢ operatoriin-
ternazionali, E necessario, poi,
chevenganoredattii regolamen-
tiperilrilascio delle concessioni
portualienormetecniche perva-
gliare i piani d'impresa dei con-
cessionari. Insomma, la politica
non ha potuto, 0 voluto, inserire
nella 84/94, meccanismi non di-

screzionali; che stabiliscano an-
che come ritirare una concessio-
ne, se il terminalista non rispetta
i piani d'impresa.

Poi ci sono le infrastrutture e i
dragage, necessari, questi ultimi,
per far arrivare negli scal taliani
le nuove grandi portacontainer,
chehanno bisogno dialtifondali.

IcollegamentiferroviaridiGio-
ia Tauro e Taranto, ad esempio,
spiega Baccell,risentono del fat-
to cheitreni provenienti dai por-
i, perimmettersisullalineaadria-
tica, devonoperforzafermarsial-
lastazionedi Taranto e, per ragio-
ni tecniche, spezzare il convo-
glio. Tutto perché manca un rac-
cordoferroviario alternativo.

Sui dragaggi, il senatore del
Pd Graziano Mazzarello, relato-
re con il governo Prodi del pro-
getto di riforma della 84/94, so-
stiene che «le procedure applica-
tive dellanormasui dragaggi,va-
rate con la Finanziaria per il
2007, hanno avuto lungaggini
esasperanti, venute dal ministe-
1o dell Ambiente». Mentre Luigi
Grillo, senatore di Fi, che & stato
relatore della proposta di rifor-
ma della4/04 nellaprecedente
legislatura,affermache «fuun.
rore, forse, voler approvare lari-
forma con Iiter parlamentare,
anziché imporre una forzatura,
visto che avevamo i numeri».

Sia comesia, nonostante i buo-
ni propositi, la 84/94 non & stata
rinnovata ¢ i problemi dei porti
italianirestano sultappeto.
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