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Ferrovie, il conto ora ricade sull Unione

®  Ogni giomo Dieter Mayr si
sposta da Brunico a Bolzano per
lavoro, allandata con l'autobus,
al itomo, causa orarf demenziali
dei mezzi pubblici, col treno, G
questo non & degno di un pacse
ciile. Ma il problema vero & che
al itomo Mayr perde quasi ogni
giomola sua colncidenza per ca-
sa. perché il primo treno ariva
spessoin ritardo. E il pendolare &
costretto ad aspettare quello suc-
cessivo. Laltoatesino vittima del-
Fordinario disordine delle Fs un
giomo ha cominciato a prendere
teutonicamente. appunti. E ha
presentato alle associazioni dei
consumator Ia seguente stati
cazin un anno ha perso 14 giomi
lavorafivi, causa ritardi delle Fs.
Ma I¢ Ferrovie non hanno
s0lo il problema def ritardi ormai
cronic, delle rivolte dei pendola-
. degl incidenti o degli insetti
nei vagoni. Il gruppo guidato da
Elio Catania, come anticipato dal

Riformisa, & al collasso, i sinda-
cati in allarme ¢ gli economisti
dellUnione gia preparati ad as-
sumersi questa, tra e prime
emergenze da risolvere. Perché
certonon i pud far falire un mo-

nopolio che garantisce servizi
quotidiani a miglaia di persone.
E il buco nero che risucchia gran
parte delle risorse del gruppo ¢
che rischia di affondare quest'an-
10 sotto 1.3 miliard; di debiti, co-
‘me ha ricordato il Sole240re eri.
& soprattutto Trenitl

Ma quali sono stati gl errori
del management che hanno por-
tatole Fs al collasso,in questi ul
timi anni? Un aneddoto raccon-
tato da un sindacalista dela Filt-
Cil forse aiuta a comprenderne

a filosofia di fondo: «La cattiva
gestione di Fs non & solo colpa di
Catania, i trasciniamo problemi
struturali da anni. Ma ad uno de-
gli incontri con Catania ho co-
minciato a citare dati, uno pib ca-
tastrofico dellaltro. Che testimo-
niavano che la sua gestione ha si-
curamente accelerato il crac. Ca-
tania si fimitava a sorridere. Poi
ho capito il senso: tanto paga
Pantalone». Dove Pantalone sta
per il caro vecchio Stato. Infatt,
moltiesponenti del centrosini-
stra sono imbufaliti con Iad,
perché non_ha battuto ciglio
quando le risorse previste per
TAlta velocita e per le Grandi
opere del governo Berlusconi

sottraevano miliardi per alti in-

vestimenti pi) urgenti. Come a
dire: non ha reagito per due anni,
col governo che lo aveva nomi-
nato ¢ ora il centrosinistra & chia-
mato a pagare il conto. Insomma,
quando comincera il totopoltro-
ne per le aziende pubbliche, Fex
vicecapomagazziniere all'Tom di
Lucio Stanca, poi diventato nu-
mero uno della multinazionale
americana, non_dormira certo
sonni tranquill. Catania & arriva-
toalle Ferrovie nel 2004, al posto
di Cimoli, spostato allaltro ba-
raccone semi-pubblico in diss

sto, Alitalia. Evidentemente la
gratitudine verso il governo deve:
averglipreso un po’ la mano, per-
ché mentre si allargava vistosa-
mente la differenza tra cantieri
dell'Alta velocita_ pomposamen-
teinaugurati ¢  binari uniciin at-
tesa di essere raddoppati ¢ mica
solo nella solita Calabria o nella
solta Sicilia: stiamo parlando
delle rotaie tra Bologna e Vero-
‘na). i non fatava dinanzi i ta-
gli costanii in ogni finaniaria
(Pultima sforbiciata & del 90%) e
anzi s esaltava in impegni inso-
stenibili come di recente tunnel
dell'Alta velocita sotto Firenze.

Ma il caso pi clamoroso, a
proposito di Grandi opere. & un
altro.La partita di giro Ponte sul-
Io Stretto. Certo, quello sembra
un progetto piit morto che vivo,
ma se F'Unione dovesse mai re-
susciarlo,si icordi che una par-
te dei finanziamenti dovra sbor-

sarli Fs (oltre che Anas e Fintec-
na). La Convenzione firmata da
Tremonti, Lunardi ¢ Ponte sullo
Stretto prevede infatti che Rfi
(controllata da Fs) paghi 100 mi-
Tioni di euro di canone annuo dal
2012 che fieviteranno fino a oltre:
140 milioni al 2041, perché avra
Tonore di passare sopra la iclo-
pica opera. Inoltre dovri accol-
larsi tre oper essenziali per ga-
rantire | collegamenti ferroviari
da centinaia di milioni di curo.
Infine. avendo garantito Iau-
mento di capitale della Societa
Stretto di Messina, Rfi dovra
raggiungere il 15% della quota
di controllo, per un valore di cir-
ca d00milioni di Euro. Aliro che
il famoso Porta a Porta con lava-
na ¢ carta geografica, quando
Berlusconi annuncio che il me-
gaponte si sarebbe costruito
«senza contributi a fondo perdu-
100l rlascio di garanzie da par-
te dello Stator. 1
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