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Alle Fs il monopolio dell'ultimo miglio

Raoul de Forcadle. condo e a740 per il terzo anno. i nello scalo di Genova sono I pendenze sono molto forti ¢
GENOVA Unaabbattimentodeicostilega-  stati 111932 (che corrispondo- non é raro che per trasportare
Sm interamente gestitida 10 anche agli ammodernamenti  no a circa 5,600 treni), con un  un convoglio vengano utilizzati

T § traffict ferroviari da ¢ chelAutoritaportualesiéimpe- crescita del 296 rispetto allo  contemporaneamentedueloco-

per il porto di Genova, 1 ghata a compiere per rendere stesso periodo del 2006, Di - motori. Il che facrescere  costi.
convoglichearrivano e partono meglio fruibili  binari. Allo sta- e, 2,821 sono stati sposta- Non & caso quindi che il gruppo
dallo scalo sono movimentati, 10 attuale, infatt, spiega Marco 4 o \iojtri, al terminal Ve (+ Messina, negli ultimi due anni,
per quanto riguarda "lultimo Cresta, presidentedi AbacoLo- g co. ). retanti so.m nel porto abbiaristrettodal goseal 70%la
miglio” di percorso, quello in_ BIStica, «per movimentare un (3 e, (o), Questiultimiso- Guota di merce trasportata su
prossimita delle banchine, dalla convogliosullebanchincoccor- 10'cosi suddivisi: 33mila circa ferro- E s spostare da Rotter-
Ferport, il s1% della qualc ¢ in Y€ una squadra composta da o vimentati dal terminal Mes- d2m a Berna un treno costa cir-
‘manoaSerfer (Trenitalia) il re- quattropersone. Conilmigliora- g, ¢ 1 3miladal terminal Sech, €2 260 euro a contenitore «per
stante 499 fa capo al consorzio. Mento,acaricodellaPortautho- py (st carri hanno tra- fare il ragitto da Genova-Sviz-
Abaco (di Legacoop Liguria). 1 Titydelladisposizioncdeibina- coo1tato container. Mentre i 2¢ra-diceun operatore -sipud
binariallinternodeglispazipor- Filesquadrepotramnoesseredi eqian; 14mila hanno portato 4ITivare a pagare il doppio».
tuali sono di proprietd della treodueaddetti. Ovviamenteil oy ce varia o erano cisterne.  Non solo. Trenitalia ha gia an-
Portauthority diGenovaelaso- contenimentodeiprezzidipen- 11 2o, del traffico che esce MUDCiatoaiclientiaumentisulle
cictadestinataagestirelemano- de anche dal previsto aumento a1 perto di Genova, peraltro, tariffe el trasporto merci.
vre ferroviarie ¢ stata scelta deitrafficiferroviarinelportor. oy ercoilNord lialiacnonman.  Insomma, ogeiil trasporto su
dall'enteconuna garapubblica.  Per quanto riguardalatratta canoseri problemi logistici che -gommarisulta,per chiopera da
Icontrattodiserviziostipulato successiva all'ultimo miglio, dipendonosiadallasaturazione Genova,il pitt conveniente. An-
con Ferport, ed entrato in vigo- in teoria potrebbe essere ope- delle linee, sia dal fatto che que-  ¢he se. teoricamente, i treni
renel 2006, prevede chesposta- rata da un soggetto differente — stesonovecchieenonadatteal-  trebbero garantire una migliore
reuntrenoallinterno del porto  da Fs. Questo non avviene, pe-  le attuali esigenze della merce, Programmazionec raggiungere
costi circa mille euro, fino a X0 per il traffico del porto di Lalinea che vaversoi Giovi,ad - Mercati pit lontani, In vista di
1500 convogli Panno, Superato Genovache, al contrario, e ge-  esempio, per colpa di gallerie Zﬂﬂ“m"‘"dmﬂ‘ﬁfmuﬂ“ahv
questo numero di treni, stito da Trenitalia. troppo basse, non consente il d\mq“cé Tc]';o vahn]gv &consi-
JoscendeacircaoGoeuroper  Tra gennaio e settembre di - passaggiodialcunitipidiconte- deratodamolticomelunicaso-

P oo 2  luzione possibile per cvitare il
i erilsc- duest’anno,icarrimovimenta- nitori caricati sui carri. Inoltre sibile pe
primo anno,atso euro perilse- collasso del portodi Genova
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