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1PRODUTTORI
«@abbiamo adattato
alle specifiche
richieste da Trenitalia»

ILDISPOSITIVO
Evita gli errori umani

che hanno causato
gliincidenti di Milano
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ALBERTO GAINO
TORINO

Mezzi identici

ma con una
valvola in pit

n dispositivo di sicu-
rezza fa la differenza
fra gli Eurostar in ser-

vizio frra Iltalia e la Svizzera
e gli Etr 500 finiti nel mirino
di Guariniello ¢ causa indiret-
tadel licenziamento di Dante
De Angelis, macchinista e
rappresentante dei ferrovie-
ri per la sicurezza.

Gli investigatori del procu-
ratore vicario torinese hanno
accertato che sugli Btr della
Cisalpino, societd italo-elveti-
ca (controllata pariteticamen-
te da Trenitalia e dalla Ferro-
vie Svizzere), é installato il di-
spositivo «Sleepingy che evita
i errori umani
e di progettazio-
ne alla base dei
due incidenti ve-
rificatisi su Etr
500il14eil22lu-
glio nel milanese
‘mentre, per fortuna, erano in
manovra: si sono spezzati in
due tronconi.

Guariniello indaga sulle vio-
Tazioni alle norme di sicurezza
per i lavoratori e, di conse-
suenza, dei passeggeri. Al ma-
nagement di Trenitalia, dopo
numerosi _interrogatori, ha
chiesto di produrgli il docu-
mento di valutazione del ri-
schio rispetto a questa proble-
matica e gli approfondimenti
che emergono_dallinchiesta
forinese: la solidita dei tendito-

11, i ganci che mantengono in
assetto fra loro le carrozze de-
gli Etr. In en-
trambi gli inci-
denti, spezzan-
dosi, si sono ri-
velati un anello
debole del siste-
madisicurezza.

11 primo dispositivo a fini-
re sotto accusa per quegli in
cidenti é stato il Sistema di
controllo di marcia del treno
(Semt). A mettercelo & stato
Pamministratore delegato di
Trenitalia, Mauro Moretti:
«C stato un errore di pro-
gettazione. Installato sia sul
locomotore di testa che su
quello di coda non é in grado
di dialogare». 1114 e il 22 lu-
glio non era stato disinserito
in coda (errore umano), sic-
ché all’avvio del treno é scat-
tato il dispositivo pneumati-
co di frenata: forte sollecita-
zione dei tenditori, rottura di
ganci, treno spezzato.

Sugli Btr della linea «Cisal-
pino il dispositivo «Sleeping»
provvede a tutto, errori umani
compresi, in automatico:
esclude avviamento del Smet.
sullocomotore di coda quando
si avvia quello di testa. Treni-
talia non poteva non saperlo e,

dopo che il suo amministrato-
re delegato ha chiamato in cau-
sa il colosso francese Alstom
(societi che ha progettato il
Semt), si & vista rispedire al
mittente ogni accusa proprio
nellufficio di Guariniello. «Ab-
biamo adattato il sistema di si-
curezza alle specifiche chieste-
ci da Trenitalia», hanno dichia-
rato i tecnici Alstom. Era pre-
visto che i terminali del siste-
ma di sicurezza, sui locomoto-
ri ditesta e coda degli Etr 500,
non cdialogassero.

Adesso, dopo la prima svol-
ta delPinchiesta di Guariniello,
Trenitalia corre ai ripari: ha

disposto che sui locomotori di
coda venga lasciata inserita so-
1o una delle due chiavi di co-
mando automatico del Smet e
Paltra venga conservata in
una cassa piombata. In attesa
delPadozione generalizzata di
«Sleepingy, Trenitalia deve vz
lutare la resistenza dei aten
tori» sottoposti a forti scosso-
ni e l rischio conseguente per
ferrovieri e passeggeri. E co-
municarne gli esiti a Guariniel-
lo. Per ora & stata pit veloce
nellicenziare De Angelis.

UnEtr 500alla stazione di Milano
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