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Innocenzo
Cipolletta
Lalta velocita italiana?
E il piti bel progetto che
sia stato realizzato in
campo ferroviario. Co-
sta di piu? E vero, ma
ha anche qualita in pi rispetto agli
altri, ci consente di “shottigliare” la
vecchia rete, migliorare i servizi e
garantire la massima sicurezza. Se
' stato qualche spreco cerchere-
mo di ridurlo, ma dovremmo essere
fieri di questa realizzazione e di tre-
ni che gia oggi sfrecciano a 300 al-
Tora come quelli francesi o tede-
schi». Innocenzo Cipolletta, da pochi
mesi presidente delle Ferrovie, di-
fende il progetto alta velocita e an-
nuncia che entro il 2009 I'ltalia avra
a disposizione ben 900 chilometri di
nuove linee. «Si andra da Roma a Mi-
lano in tre ore, il treno fara davvero
‘concorrenza all’aereos.
Professore, partiamo dall'inchiesta de
«lLa Stampan. Perché I'alta velocita da
noi costa cosl tanto?
«Perché il nostro progetto & profon-
damente diverso da quello francese
e da quello spagnolo: noi faremo cor-
rere sulle nuove linee anche i merci.
Parliamo insomma di alta capacita
non di semplice alta velocita e que-
sto fa lievitare di almeno un terzo i
costi, ovvero 7 milioni di euro in pitt

al chilometro su un differeniale di
22. Ma alleggerendo le lince ordina-
rie riusclamo ad aumentare notevol-
mente le potenzialith del trasporto
locale.

Ipendolari,perd, continuano a lamentar-
i tutte le risorse allalta capacita e a noi
nulla

«E veroil contrario: I'alta capacita fa-
orisca, e molto, anche i pendolari.
Ovviamente non ne beneficeranno tut-
i perché non avremole nuove linee in
tutto il territorio. Perd, in particolare
nei centri urbani che tocehiamo, ovve-
ro Torino, Milano, Bologna, Firenze,
Roma e Napoli riusciremo a togliere
dalla rete ordinaria sia i merci sia i
treni alunga percorrenza per dedicar-
Ia esclusivamente al trasporto locale.
Migliorando sia 'offerta, che su que-
ste direttrici raddoppier3, sia la quali-
tadel servizio e la puntualitan.

Ei costiin pil denun-

ciati dall'ad Moret
come i spiega?
«Come avete giusta-
‘mente messo in e
denza derivano in
larga misura dalle
‘prescrizioni di tipo
ambientale e terri-
toriale che come Fs
abbiamo  Pobbligo
di rispettare. Un al-
t1020% & dovuto
Ia figura dei general

contractor, ma que-

sto aggravio spari-

rA presto perché il

governo ha deciso

di cambiare formu-

lav.

Forse la strada per la Protezione civile
lungo Ia Torino-Novara o fa maxidiga in
Toscana andavano comunque fatte, ma
cosila spesal
«Ma solo un problema contabile. An-

che negli altri paesi fanno opere com-
pensative, ma non le_contabilizzano
come Ferrovie. Da noi linvestimento
& pubblico, che la spesa sia conteggia-
ta da una parte o dall’altra poco cam-
bia. Llimportante & che non venga sca-
ricata sugi viaggiatori, ¢ ovviamente
non avviene. Per il resto non sta alle
Fs decidere se un cavalcavia era me-
glio di una scuola: decidono le ammini-
strazioni locali».

Quando potremo utilizzare a pieno le
nuove linee veloci?

«Nel 2009, quando termineremo la
Novara-Milano, la Milano-Bologna e
la Bologna-Firenze. In tutto saranno
900 chilometri di linea ad alta capaci-
ta. Inoltre gia entro anno verrh co
pletata la Milano-Treviglio, che signi-
fica triplicare il collegamento Berga-
mo-Milano, dove per i pendolari sarh
possibile realizzare un servizio tipo
‘metropolitanar.

Visto che il 2009, di fatto, & domani co-
me state lavorando per rispondere alla
domanda di trasporto convenzionale?
«Abbiamo previsto Facquisto di nuo-
vo materiale rotabile per il trasporto
locale-regionale e per Paltra velocita.
Gi nei prossimi mesi partiremo con
le gare e solo per i pendolari, assieme
alle Regioni (che in questa partita ci
devono ovviamente dare una mano)
contiamo di spende-

re6,4 miliardi.

Tempo 2:3 anni ed il

treno fara concorren-

zaallaerec?

«Assolutamente.

Dal 2010 colleghere-

mo Roma a Milano

in tre ore, tempi as-

solutamente con-

correnziali sia con

Iaereo sia con 'au-

to, che se va bene

e richiede 5 e mez-





[image: image3.png]za. Non parliamo
poi di Roma-Napoli

e Roma-Firenze,

tratte su cui gid og-

ginon abbiamo con-

correnti. Ma presto

Napoli-Milanosi fark in 4 ore e 105.
Cambieranno i prezzi?

«Non sto qui a fare le classifiche sui

i, ma le nostre tariffe sono infinita-
‘mente pis basse che negli altri paesi.
E comungue & molto importante far
capire alla gente che un servizio buo-
no come quello che ci apprestiamo a
fornire ha un costo, che vale Ia pena
pagare. Se invece i fa pagare poco, la
gente pensa che il servizio valga poco.

Mentre in realta costa tanto, perché
tanta ingegneria dietro, tanto su-
dore umano. Per questo mi piacerch-
be che anche sui biglietti dei pendolari
venisse riportato il prezzo pieno. Se
poi serve ridurlo diamoloro un contri-
buto personale, ma indichiamol prez-
20 vero, non per farlo pagare a tuttele
categorie ma almeno perché si capi-
scail valore del servizion.
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