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Se il treno italiano
non arriva in Europa

CLAUDIANI *

9 attenvione iservata dal Corriere Economia del 4 febbra-
o scorso ale Ferovie & senza dubbio mertoria ¢ sole-
ita una riflssione sirategica sul rolo del rasparo fr-
oviaio di ui st awerte esigenz.

Non si tratta, nfat, solo di progetiare un necessario futuro
con seni e teni di alfe qualit, ¢ di levato valore compettvo,
bensi diintegrate questa nuova fse con lancessith i moderniz
7ate linteo sistema feroviario, ancorandalo solidamente ad una
generale crescita della qualita dei servizi su ferro, in tutte le artico-
Tazioni del mercato,

Vorrenimo ricordare, a questo proposito, che il Plano industria-
le delle Fs non & ancora stato approvato dall'azionista, né tanto-
‘meno risulta finanziato. Si aggiunge a cio la mancata definizione
del servizio universale, quello in alti termini pagato dallo Stato
‘per assicurare il diritto alla mobilita di tutt i cittadini, anche nelle
7one meno vantaggiose: ¢ periferiche rispetto ai flussi commercia-
.V attuale cisi politca finisa, inevitabilmente, per rallentare que-
50 processo appena awiato dallesecutivo Prodi, Alta primaria
‘necessith per il ilancio delle ferrovie & costituita dagli interventi
di regolazione, che lo Stato deve preventivamente individuare, al
fine di rafforzare la competitivita_del sistema su ferro. I necessa-
i, a tal fine, una forte azione di regolazione e programmazione,
‘messa a punto da un'autorith competente per lattuazione di prin-
cipi ¢ norme comuni per le liveralizzazioni ¢ la compelitivith.

Non possiamo, per altro, dimenticare come attualmente i pro-
dromi del mercato feroviario lascino ampio spizo ad una dere-
golamentazione che suscita sconcert e in quelche caso sgomen.
to. Non tutt sanno, a questo proposito, che esistono alcune deci-
ne di potenziali societh ferroviarie che hanno gia ricevuro la lice
#a ad operare e persino i certificato di sicurezza, ma che in realta
non passiedono altra che un logo ¢ un indirizzo sociale. Siamo
cosi pervicacemente_convinti che la buona imprenditorialiti de-
termini condizioni di sviluppo, favorisca il lavoro e crei ricchezza
che vorremmo che essa pervada sempre pid il rasporto in lalia
e faccia un punto di forza  un volano di sviluppo.

Non basta per questo, tuttavia, metere insieme qualche buo-

lea, nomi di presiglo ¢ benche di sicura affdabilic per co-
struire una societa ferroviaria solida in grado di competere in Jta-
lia e in Europa. Oggi nel nostro Paese i si inventa derrovieri-im.
prenditori» senza disporre di un solo treno, né di macchinisti o
altro personale. Cib & contrario non solo alle regole che noi invo-
chiano, alla concorrenza lele e trasparente, ma anche al buon
senso. Ecco perché sono necessarie regole, poche, semplici quan.
1o prcise per awiare una liberlizzzione. che non fnisca per s
sere giocata, come twite quelle aliane, escusivamente sul costo
dellavoro, con la pretesa di comprimere 1 salar, ncidere sull s
curerza, di vedere diminuite le garanzie ¢ | dirit el lavoratoi

‘Quale competiivia, infatt, si realizzercbbe tra aperatori stori-
ciche debbono fronteggiare una complessa architettura gestiona-
lenuovi iders che esercitano senvi punto a punto, scelti an
ta di alcuni interessi di mercato, applicando  al lavoro formule
estemporance e tifuggendo da un contratto collettivo uniforme
per tutti gli operatori? Riteniamo che I'attuale fase di sviluppo inte-
gato del trasporto fertovario i lalia e n Europa debba poggiare
su criter di liberalizzazione di alto profilo. Siamo e
clusione, che si debba procedere con grande incisiith verso una
nuova stagione per le ferrovie, nel contesto di una forte integres
ne continentale. Per questo & ancor pii necessario che si dia spa-
zio ad una normativa unica europea, motore comune per la sicu-
rezza e per la solidita delle imprese Industriali, Un traguardo ora
fssato da Bruselles al 2017, Una data troppo lontara, Soprattuto
se alcuni pacsi, come Iltalia, con il vezzo di volersi accreditare tra

i primi della classe, decidono di liberalizzare I'intero servizio pas-
seggerl nel giro di due o e anni, anticpando la iberdlizzazione
alle tegole ed esponenda i setore ad una Frammentazione, con i
salo risulato digarantire alcune modeste presc di beneficio a que-
0 0 quel nuovo operatore. ndustriale e poco al mercato ¢ al
Vutente.

Uliala ha bisogno i errovie modeme, di sevizd di qualith, di
treni comodi ¢ veloci, ma ne ha bisogno ovumque, sia per §sen
Eurostar, sia per queli egional, metropolitan, intercty 0 merc.
Non saranno uno sparuto numero di leganii convogli dallimpec-
cabile livrea a disegnare 1l nuovo corso dell ferovie, st ad ess
100 1 aggiungono una fort integrazione con | collegamenti tradi-
sonal ed una radicata intermodalith con gl mezz di traspor-
e con il eriorio.
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