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Tariffe autostradali, braccio di ferro
tra Di Pietro e Padoa-Schioppa

i UMBERTO MANCINI

ROMA - Braccio di ferro sulle
nuove tariffe autostradali. E non
solotra Aiscat, ovvero lassociezio-
ne delle concessionarie, e ministe-
1o delle Infrastrutture. Ma anche
tra i tecnici di Di Pietro ¢ quelli di
Tommaso Padoa-Schioppa. Sul
nuovomeccanismoche dovrarego-
lare i pedaggi - determinando i
costi per gli utenti ¢ | guadagni per
le societa - & in corso una serrata
dialettica. Con due riunioni fiume
del pre-Cipe che non hanno appia-
nato i contrasti. Da una parte,
infatt, ¢ il dicastero delle Infra-
struttureche & favorevole, in via di
principio, al “price-cap® € ad un
‘meccanismo di revisione legato, di
volta in volta. alle decisioni del
governo. Eliminando perd I'auto-
matismo che ne & parte integrante
e che costituisce il presupposto.
secondo gi operator. per sostene-
re Pacquisizione di capitali con

prospettivedi rientroa 25-30 anni,
comequelle delleinfrastrutturcau-
tostradali. Gli aumenti sarebbero,
almeno in parte, discrezionali ©

controllati annualmente sulla base
di certi parametri (inflazione, qua-
lita del servizio, investimenti rea-
lizzati. costi complessivi). Dall’al-
tra, ¢'& il testo messo a punto dal-
I'Economia che punta invece sul
“profit-cap”. Prevede, ciog. un “tet-
0" agli utili dele societa autostra-
dali. Oltre una certa soglia, defini-
ta“congrua®, non si pud guadagna-
re. Larevisione del “tetto” sarebbe.
quinquennale. Misure che, ad avvi-
so degli operatori, avrebbero un
elevatocontenutodirigisticoconf
gurando latrasformazione del con-
tratto di concessione in una gestio-

ne per conto dello
Stato. In questo se-
condo caso, addirit-
tura, i armiverchbe
all'assurdo per cui al
gestore converrebbe
“Sprecare” le risorsc
generate, magaricon-
seguite _nellaflida-
mento dei Javori, se eccedent il
fivello di utile previsto. Tutto da
re anche come le due “soluzio-
ossano applicarsi alle conces-

siomi 10 vigore.

La "filosofia” di Di Pietro pur
ta comunque, al di Ja dei tecnici
smi, a frovare un compromesso
con I'Aiscat, JI ministro vuole che
Autostrade & soci recepiscano, ma-
gari solo a grandi linee, il quadro
regolamentare dellarticolo 12, Ac-
cettandomaggiori controllida par-
te del ministero, senza stravolgere
la situazione preesistente. A cerca-
reil giusto mix, metodologico e nel
merito, ci stanno pensando tecni-

cidel Nars (il nucleo di valutazione
guidato da Alberto Biancardi), che
contano di portare al Cipe del 19
gennaio, una formula oggettiva
che metia tutti d'accordo, una di-
rettiva interpretativa dell‘articolo
12. Tra i punti di convergenza
aumenti delle tariffe sostanzial-
mentelegatial completamento del-
Ie opere o al loro stato di avanze
mento. Se Iz formula scelie dara
certezze, superando i forti dubbi
dellaUee quelli dell Aiscat, potreb-
be tornare in pista il matrimonio
Autostrade-Abertis. Bloceato, a
gindizio di Gros-Pietro e Alemany
Mas, propriodalla indeterminatez-
2a delle regole sulle tarifTe.
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