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Asfalto d'oro
IN AUTOSTRADA

La Torino-Milano doveva essere gia finita.
I nuovi accordi prevedono perd una sj

quadruplicata.

incontro & andato in scena
lunedi 7 gennaio ed ¢ filato

DI LUCA PIANA
via senza particolari imba-
razzi. L'occasione ¢ stata

fornita dallinaugurazione

dei primi 50 chilometri della rinnovata
autostrada Torino - Milano, un mega
cantiere oggetto in questi anni di feroci
polemiche. Alla fine dei discorsi ufficiali
il ministro delle Infrastrurture, Antonio
Di Pietro, & sceso dal palco ¢ ha trovato
ad attenderlo una vecchia conoscenza,
Timprenditore Marcellino Gavio, pro-
prietario di questa e di numerose altre
tratte autostradali in turto il nord Italia.
Fra strette di mano e saluti, i presenti rac-
contano che il ministro si & allontanato
senza eccessivi convenevoli ma senza mo-
strare alcun impaceio. Il primo incrocio
fra i due, pero, risale a tempi burrascosi
Correva l settembre 1993 ¢ Di Pietro, al-
lora magisrato, conduceva le indagini di
Mani pulite sulle tangenti per gl apy
autostradali. Molti filoni dinchiesta ruo-
tavano atrorno a Gavio che, dopo un me-
se di latitanza, decise di costiruirsi, ini-
ziando un infinito iter giudiziario andato
avanti per anni tra condanne a manager
del gruppo, assoluzioni, prescrizioni, ri-
sarcimenti pagati o pretesi

Dalle aule dei tribunali agli applausi per i
nastri tagliati, il ribaltamento delle pro-
spettive non & da poco. Alla cerimonia lc
aurorita i sono shilanciate: | lavori per
rinnovare Pintera infrastruttura, che og
& sono compiuti solo da Torino a San-
thia, saranno completati entro il 2013,
Per arrivare fino in fondo si spenderanno
altri 650 milioni di euro, portando if co
sto totale della nuova

autostrada a 1,32 mi-

liardi: non un curo in

sa
fissano una data: il 2013

piu, non un euro n me-
no. Grazie alle nuove re-

gole volute Panno scor-

50 da Di Pietro, i ritardi

- almeno in teoria - co-

steranno a Gavio il pa-

gamento di multe ed

eventuali esborsi non

preventivati dovrebbero

essere a carico del gruppo. Un insieme di
direttive e di sanzioni che, nelle intenzio-
ni del ministro, dovrebbe permettere il
completamento dell'opera senza ulterio-
i rinvil ¢ rappresentare un modello per i
nuovi cantieri sull'intera rete italiana.
Per chi viaggia fra Torino ¢ Milano queste
promesse appaiono un po’ tardive. Il Pie-
monte ¢ la Lombardia non saranno la
Campania ¢ la Calabria della tormentata
Salerno-Reggio Calabria, tuttavia la storia
del rifacimento del nastro dasfalto che,
con poche curve, collega le due cirta fa di-
scutere ormai da tempo. La prima conven-
zione per rifare i 130 chilometri dell'ormai
vetusto percorso fu infatt firmata addirit-
tura nel luglio 1999. Ilavori, secondo i da-
ti che “Lespresso” ha potuto ricostruite,
avrebbero dovuto essere completat entro
il 2007 ¢ il costo era allora stimato nel-
Vequivalente di 376 milioni di curo. Passa-
i sette anni ¢ mezz0, il tempo previsto per
arrivare all'ultimazione ¢ quasi raddop-
piato: i cost sono cresciuri di quasi quat-
tro volte. Automobilisti ¢ camionisti ne
stannosostenendoil prezzononssolointer-
mini di code ¢ di disagi ma anche dal pun-
to di vista finanziario. I contributi statali
per pagare i lavori sono stati infatti ridot-
tissimi: i denari affluiscono giorno dopo
giorno dagli aumenti concessi nel tempo
sui pedaggi. Il boom fu ncl 2004, quando
le ruspe, impegnate fino ad allora sul-
Padiacente cantiere dell’ Alta Velocita fer-

roviaria, si misero al lavoro anche sulla
carreggiata, dopo una seconda convenzio-
ne che portava gl investimenti complessi-
via circa un miliardo di curo. L'Anas, Ien-
te deputato a vigilare sul settore stradale,
decise per quellanno un mega ritocco del
4,65 per cento dei pedaggi, seguito da au-
menti pid contenuti nei due anni successi-
vi. Allepoca Pente delle strade era guidato
da Vincenzo Pozzi, un fedelissimo del mi-
nistro berlusconiano Pietro Lunardi. Un
controllore, allora numero uno del-
PAnas, che doveva risultare piuttosto gra-
ditoal controllato Gavio, intercertato dal-
la magistratura milanese mentre si dava da
farecon'entourage del primo ministro Sil
vio Berlusconi per salvarne la poltrona, in
un momento in cui Pozzi era finito nel mi-
rino dell'allora ministro dell’Economia,
Giulio Tremonti

Nella sequenza degli aumenti delle tarif

fe I'unico anno davvero magro & stato
quelloappena finito. Di Pietro

era impegnato nella battaglia

pe ridefinire le regole del si

stema autostradalee il gruppo
Gavio minaccio il blocco dei

lavori, sostenendo che in cassa le risorse
non erano it sufficienti. La Regione Pie-
monte, pressata dallc proteste degli auto-
mobilisti per il disservizio causato dai
cantieri e dalle denunce per lavori che an-
davano a rilento, con gli operai impiega-
i ritmi ridorti inizio a pretendere rego-
lari rapporti sull'avanzamento dei lavori.
E 'Anas, la cui gestione & passata ora a
Pietro Ciuce, fece muso duro, lasciando
invariate le ariffe. Duc mesi fa, perd, la
pace & nuovamente scoppiata: una terza
convenzione & stata firmata ¢ non ¢ man

cato un incremento (in media dello 0,
per cento) ai pedaggi





[image: image2.png]Per capire che cosa sia accaduto tra la pri
ma e Pultima convenzione bisogna consi
to ha subi

derare che,tra Paltro, il pro
to continui cambiamenti, in
parte legari alla realizzazione
della linea per i treni ad alta
velocita, che oggi corre lungo
Pintero tracciato ¢ alla quale
nel 2000 venne data priorita
Labbinata dilavori cosi comples

si, in verita, ha fornito un’occa:
sione d'oro alla lobby degli ap
palti ¢ alle imprese di costruzioni
dello stesso gruppo Gavio, impe:
gnate a pieno ritmo sui due fron
. Un esempio lo ha raccon
Mauro Moretti, il capo delle Fer-

rovie dello Stato nominato da

Romano Prodi, quando ha dovuto spie
gare in Senato Iesplosione dei costi della
Tav: «Un intervento legislativo locale ci
ha imposto che la pendenza dei cavalea:
via fosse del 4 per cento invece del 6 pree

ato

sistente, adducendo motivi relativi al
ghiaccio in inverno. Questa previsione da
sola ci ha obbligato a rifare turti i vecchi
cavalcavia per Pautostrada, perché non i
potevano pitt raccordare ai nuovi

Per fare pulizia in questo mare di interes-
siin conflitro, la riforma Di Pietro preve.
de che gli appalti superiori a 100 milioni
di euro dovranno ora esscre messi in ga
ra dal gruppo Gavio e non pii realizzati
dirertamente dalle imprese che gli appar-
tengono. Il testo della convenzione firma.
ta lo scorso ottobre, tuttavia, deve anco
ra passare lintero iter delle approvazioni
cancora non si saa chi ¢ in che modo ver
i efferdvamente affidata la costruzione
del tratto fra Novara e Milano, ancora
turto da iniziare. Interpellato da

“Lespresso”, il gruppo Gavio afferma
perd che i ricorsi contro la riforma Di Pie-
tro annunciati in un primo momento, se
la convenzione entrerd in vigore, saranno
abbandonati. In caso contrario i rappor
ti fra limprendicore ¢ il ministro rischic

ranno invece di riprendere da dove sono
pariti. In tribunalc. m

Ai te) (l:-odl Mani pulite

Di Pietro indagava

ugli a) i I‘II Gavio.
0r§ i d'l)l':-alllanno

firmato 'accordo
_—

Una tratta da 1,32 miliardi

Laumento dei costi previsti per il rifacimento dellautostrada
Torino Milano

Costo previsto _Data df ulimazione
in milioni di euro prevista

Prima conte

28 luglio 1999 376 . 2007

Ultima contenzione:

10 ottobre 2007 L 2013

fonte.Anas

Leffetto paradossale dei cantieri infiniti
che, tra costruzione dell'alta velocits
ferroviaria e rifacimento dell'autostrad:
affliggono da anni gli automobilisti

in viaggio tra Milano e Torino, & il calo

del numero degli incidenti

Si tratta di un risultato che colpisce

in modo particolare perché i lavori hanno
comportato continui e improwvisi salti

di carreggiata, nonché - fino a recenti
direttive imposte dall'Anas - strettoie
lunghe chilometri percorribili su una sola
corsia, senza spazi d'emergenza, Ebbene,
dal 2002 a oggi il numero complessivo
degli incidenti tra Torino e Novara - dove
sono stati fatti finora i lavori - &

andato diminuendo. Erano stati

435 sei anni fa, sono scesi
progressivamente fino ai 223

dichiarati dal gruppo Gavio per il

2007. In misura un po inferiore sono
andati riducendosi gli incidenti gravi,
anche se | numeri complessivi fanno semprel
impressione: I'anno scorso | morti sono stati
otto, i feriti 217 (rispettivamente contro

i sefte morti e i 274 feriti el 2006).

Pit che I'introduzione delle patenti

a punti, entrate in vigore nell'estate 2003,
1a spiegazione del calo sta nelle velocita
modeste che gli stessi cantieri impongono
ai viaggiatori: una conferma che, quali
che siano le condizioni dela strada,
andare piano pud salvare la vita.
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