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Un piano ideato e gestito dall’assessore regionale Cascetta, un professore prestato alla giunta, & diventato un caso
di studio a Bruxelles per la capacita di attivare fondi pubblici e di rispettare i tempi previsti. Al centro di tutto i binari

PATRIZACAPUA

Napoli
tazioni ferroviarie firma-
te da maestri dell’archi-
tettura moderna, metro-

politane che ospitano veri e pro-
pri musei d’arte contempora-
nea. E, soprattutto, chilometri ¢
chilometri di binari che cos

tuiscono oramai il traino pi
forte dell'intera economia re-

gionale. La “sfida del ferro” a

Napoli e in_Campania, & Ta

scommessapit grande degliul-

timi anni. Per dimensioni di

progetti ¢ di investimenti, fa

pensare_alla_stagione _delle
grandi reti viarie realizzate tra
gli anni Sessanta e Ottanta, con

In nascita dell’ Autostrada del

Sole, della Salemno-Reggio Ca-

fabria, delia Napoli-Bari. Pit

autostrade si costruivano, pi
ferrovie chiudevano i batlenti.

Napoli e i dintorni si

ammalavano di traffi-

co.

Parte da qui inver-

sione di rotta. Un piano

dei trasporti su_ferro

che disegna un nuovo

assettodel territorio. La

Giunta regionale della

Campania, guidata da

Antonio Bassolino, nel 2001,

definisce con Passessore Ennio

cetta, tecnico diessino, or-
dinario di Tecnica dei trasporti
all’universita Federicoll di Na-

poli, il programma di sviluppoe
di_potenziamento delle infra-

strutture per dotare laregione i
un sistema di trasporti in grado
di competere con il Nord dIta-
liaeconi pacsi europei. Nel pia-
no di Cascetta ci sono a metro-
politana regionale, I'Alta velo-
cita ferroviaria, il potenziamen-
todistrade ¢ autostrade, sistemi
Togistici integrati di porti, inter-
porti € aeroporti.

11 programma prevede inve-
stiments per circa 27 miliardi di
euro nel periodo 2001-2015, tra
fondieuropei, nazionalieregio-
nali. Perlametropolitanaregio-
nale occorrono 7miliardi. Fino-
rane sonostati spesi 3, altri 250~
no disponibili (g4 finanziati) e
gli ultimi 2 dovranno venire da

fondi in Finanziaria e da nuovi
Por. In cantiere ci sono le nuove
linee 1 ¢ 6, ¢ la riqualificazione
della 2, una “vecchia signora”
di 80 anni, benissimo
portati, che trasporta 90
mila pérsone al giomo.

In6anni sonostati gia
aperti al pubblico 42,5
chilometri, € 30 tra fer-
mate e stazioni, con un
‘movimento di 300 mila
viaggiatori al giomo. Si
svilupperanno nuove Ii-
nee come I’ex Alifana, ora Me-
tro Campania NordEst, che col-
Jega un rosario di Comuni del-
Phinterland con quasi 400 mila
abitanti; ci sard il raddoppio

della_ Circumvesuviana, della
Circumflegrea e della Cumana.
Fino al 2015 altri 100 chilome-
tri di linee ¢ 60 stazioni

«Saremo a Bruxelles per una
Settimana con una mosira sul-
Pinteroprogramma-spiega En-
nio Cascetta - per spicgare cosa
abbiamo gia fatio e quello che
' ancora darealizzare. Questa
infrastruttura é un caso di studio
della politica della mobilita so-
stenibile europea. Non ¢’é nes-
suna regione curapea che abbia
in campo un cosi vasto ¢ impe-
gnativo intervento. La qualith
architettonica & valore aggiun-
to. La sfida della modernita si
basa anche sullarchitetiura:
Calatrava, Renzo Piano, ogni
citta europeahascelto il proprio
maestro. Noi, come oggetto di
riqualificazione, abbiamo pun-
tato sulle stazioni. Non ce n’é
una uguale all’altra, ¢ non ¢’
zona di periferia ché non abbia
il bello che mettiamo anche nel
centrodiNapoli. L"idea di far-
le progettare ad architetti di tut-
to il mondon,

Le “firme” sono quelle di
Zaha Hadid, Norman Foster,
Anish Kapoor, Alvaro Siz
Dominique Perrault, Siola, Ro-
gers, Eisenmann. Solo per citar-
ne aicuni. Nel 2008, oltre alfa
stazione centrale in corso di
facimento, sulla Tay Napol
Roma sono previste tre muove
stazioni di interscambio con le

Tinee della metropolitana regio-
nale: Napoli-Afragola, affidata
aZaha Hadid, e destinata ai tre-
ni dell’Alta velocita che non
passano per Napoli centrale
(apertura prevista nel 2009);
~Vesuvio Est”, sulla cosiddetta
“lineaamonte del Vesuvio” che
¢il prolungamento della Tav da
Salemo a Battipaglia; Salerno-
Avellino, interscambio con Ta
linea Salerno-Fisciano-Avelli-
no, che permettera anche al ca-
poiuogo irpino di essere colle-
gato con I’Alta velocitd. Sem-
pre nel 2008, con il potenzia-
mento della linea, Roma sara
ngibile daNapoli in poco

“ora. L°Alta capacita
Napolo-Bari rimetera al centro
anche la Campania interna, che
dallo sviluppo ferroviario era
rimasta esclusa.

Altro indirizzo strategico & il
recupero di storiche linee delle
Ferrovie dello Stato, costruite
fino alla seconda guerra mon-
diale. «Le trasformiamo da Ji-
nee di lunga percorrenza in me-
tropolitana regionale - spiega
Tassessore - costruendo nuove
stazioni e creando parcheggi di
interscambio. Un esempio: i)
percorso da Napoli utilizzato
ora dai treni Eurostar diretti
Reggio Calabria, dal 2008
venta metro regionale: un treno
ogni dieci minuti», afferma Ca-
scetta, Tutto insieme & cio che il
combattivo ' assessore _della
Campania chiama “una rivolu-
Zione”





18 giugno - Repubblica - Napoli mette in mostra al rivoluzione dei trasporti.doc

