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Investire nella Tav & inutile e costoso. Il treno non intercetta il traffico merci che & soprattutto locale
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ferroviario.del Frejus sembro

un sogno: ltalia e la Fran-
cia collegate dopo una sfida pazze-
sca alla natura. Nello scavo, condot-
o senza dinamite perché Alred No-
bel non laveva ancora prodotta in-
dustrialmente, morirono 200 operai,
il 5% di quelli impiegati. Erano gli
anni in cui gk american costruiva-
0 la ferrovia da un oceano allaliro,
con la Union Pacific che portava ro-
taie ¢ locomotive dalla costa atlanti-
ca alla California su navi che circum-
navigavano il Sudamerica. Allora si
che le nuove infiastrutture cambia-
vano il mondo, rove-
sciando 1 parametri
spazio-temporali_del-
la vita wmana. Come
notava Marcel

Proust girovagando

per la Normandia,

luoghi prima appar-

tenenti a giornate di-

verse venivano riuni

i in uno spazio pii

piccalo compreso ira la stessa alba o
lo stesso tramonto.

Ma cosa c'entra tutto questo con
la retorica neo-risorgimentale  della
nuova ferrovia ad alta velocitd Tori-
‘no-Lione? Il mondo ¢ gia cambiato,
litalia non ¢ isolata dall Europe: e
ferrovie i sono, solo che il mercato
non le vuole. 1 dati Istat dicono che
negli ultimi dieci anni la quanita di
‘merci che entrano ed escono dalle Al-
piin treno si éridotta di un terzo, per-
ché la ferrovia non ¢ piii compei
va. Qualeuno sostiene. che spendere
15 miliardi per il nuovo traforo del

Frejus & come. aggiungere tavoli in
wn'ristorante. dove nom entra nessi-
10 perché <i mangia male.

Giustamente il presidente dela Re-
gione Piemonte Mercedes Bresso
Corda che la Tav del Frejus servird a
poco se prima non si mette a posto il
testo del sistema_ferroviario, con
centri intermodali’ ¢ quanto serve a
caricare le merci sul treno, insomma
la logistica. Non si capisce pero la
Jretta_di fare prima la nuova linea
da 15 miliardi, visto che quand'an-
che il traffico crescesse a rotta di col-
o nei prossimi anni (ma per adesso
cala), 1 binari attuali sono in grado
di reggere anche un raddoppio del
carico.

Ma laspetto pii sorprendente.del-
la retorica altovelocistica ¢ ['dec, fir-
rea, che le merci si riverseranno sul
movo costoso binario liberando le
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