Laproposta. Il modello della Sapienza

Costi standard

peril traspo

rto

pubblico locale

Maria Carla De Cesari

mm Arriva da un gruppo di la-
voro dell'universita La Sapien-
za il modello per determinare
il costo standard per il traspor-
to pubblico locale su autobus.
Laproposta sara presentata og-
#iaRoma (allaresidenza di Ri-
pettaapartire dalle 10,30) inun
convegno organizzato da
Anav, 'associazione di impre-
se di trasporto passeggeri ade-
rente a Confindustria.

Il principio del costo stan-
dard per i servizi pubblici & en-
trato datempo nel nostro ordina-
mento:lalegge 42/2009 sul fede-
ralismo fiscale, nel precisare le
regole difinanziamento delle au-
tonomie per i compiti esercitati,
parladi «costi standard associa-
tiailivelli essenziali delle presta-
zioni fissati dalla legge statele in
piena collaborazione com le Re-
gioni e gli enti localis. Al costo
standard viene collegato il crite-
rio di efficienza e di appropria-
tezza del servizio. Di costo stan-
dard e di trasporto pubblico lo-
caleparlapoilalegge 135/2012. Fi-
O3, PErD, NEssuno sieraavven-
turato a quantificare il costo
standard per il trasporto pubbli-
co locale, anche perché I'Osser-
vatorio nazionale {previsto dal-
le legge 244/2007), che dovreb-
be curare labanca dati del setto-
re, € stato costituito da poco, II
lavoro della Sapienza & nato dal-
la collaborazione tra le Aziende
Anav e l'universit. «Il finanzia-
mento pubblico per il trasporto
locale - dice il presidente Anav
Nicola Biscotti - € sempre pill
soggetto alle ristrettezze di bi-
lancio. L'unica risposta che si
pud dare & cercare di razionaliz-
zare la spesa e ridurre gli spre-
chi. Attarversoil costo standard
possiamo determinare guanto
costa produrre il servizio con
materiale rotabile adeguato. In
questo modo siamo responsabi-
li di fronte al committente e ai

cittadini»,

Il modello della Sapienza, nei
giorni scorsi, & stato presentato
al ministro dei Trasporti, Mauri-
zio Lupi. «Siamo consapevoli -
spiega Biscotii-che la definizio-
ne del costo standard richiede
un percorso condiviso con le
ariende del settore, pubbliche e
private, e le istituzioni. Gli spre-
chi non si possono eliminare
con 1 taghi lineari, che mettono
sullo stesso piany le impresg
che funzionano e quelle che non
funzionano. Il modello della Sa-
pienza consente di sviluppare il
sistema, perché nel costo stan-
dard si tiene conto anche degli
investimenti: & possibile tarare
ilcostostandard in base alla qua-
lita del materiale rotabilex.

«L'analisi della Sapienza -
spiega Giuseppe Catalano, pro-
fessore pressoil dipartimentao di
Ingengeriainformatica, automa-
ticae gestionale - & stata condot-
ta sui dati trasmessi dalle azien-
deassociate ad Anav, che svolgo-
no servizio pubblico per 100 mi-
lioni di chilometri 'anno: costi
amministrativi e del personale,
chilometri percorsi, spese di ti-
cambi, manutenzione e carbu-
rante, tasse di circolazione, po-
lizze, costo corrente di ammor-
tamento dei veicoli, incidenza
dell'Irap. Il costo standard nel
zom1 € di 3,29 euro a chilometro
nell'extraurbano e 4,25 nell'urba-
no. In prospettiva il costo stan-
dard sard determinato di caso in
caso dauna regressione che con-
sidera il contesto in cui opera
I'impresa - la velocitd commer-
ciale - le caratteristiche dimen-
sionali - ichilometri percorsi- e
parameétriche incentivino effica-
claed efficienza, comel'inciden-
za degli ammortamentixs. 11 co-
stostandard pud essere applica-
togradualmente, inmodo da cor-
reggere pian piano le storture
dei rimborsi sulla spesa storica.
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