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dicemolto piix di 100 statistiche. Ripetutamente, daqueste

pagine, abbiamo lamentatolo stato di crisi, sempre rrisol-
to, in cui versano le ferrovie italiane 1 loro conti, certamente
‘molto pi disastrati di quantoi maquillage dei manager di tuno,
‘mai contestati dall'azionista Stato, vorrebbero farci credere.

1120 giugno I'Eurostar 9440 in servizio da Napoli a Milano si
ferma nella campagna nei pressi di Orte. Nonostante  goffi ten-
tativi diripararla che il personale di bordo porta avanti per quasi
un'ora,lamotricerisultairreparabilmente guasta, Tantodaimpor-
rel'invio da Roma i un treno discorta che fa ripartire  viaggiato-
i dalla stazione laziale con un ritardo di due ore e 50 minuti. Ma
adispetto del simbolo «Alta velocita» che campeggia sulle fian-
cate del treno, il itardo  Milano sar cresciuto di altri 40 minuti.
1122 giugno suun Regionale in servizio da Savonaa Genovasuu-
na porta campeggia la scritta, rigorosamente a penna, «Porta
1otta. 11 1° luglio il locomotore dell‘Interregionale 1616 n servi-
7io daVentimighiaa Milano si rompe poco dopoa partenza, get-
tando nel caos tutto i traffico domenicale di rientro dalla Rivie-
ra,inuncontestod'inefficienzanellagestionedellacrisiconpochi
riscontri nel campo dei servizi. L8 luglio 'ntercity Plus Ligure,
daNizza a Milano, rimane bloccato per 50 minuti ad Alassio per
unguastoaicircuitidistaziones. Malfunzionamentochenonsor-
prende il viaggiatore, visto che, a esempio, nella vicina e moder-
nissima stazione di San Remo non ¢’ giono da due annia que-
sta parte che almeno uno degli otto tapis roulant che percorrono
11800 metri di tunnel che porta ai binari non sia guasto.

Piccoli casi di ordinario disservizio che, dato che rappresenta-
noil vissuto di chi scrive nelle sue poche esperienze di viaggi ef-
fettuati in treno in tempi recenti, possono dire una cosa sola: che.
anche nei primi dieci mesi di guida delle Fs da parte di Mauro

S uperfluo constatarlo: toccare con manoa realtadelle cose

Moretti (in azienda dal lontano 1978), ben poco & stato risolto
per migliorare la qualita del servizio e, se qualche soldo & stato
risparmiato,forselosié fatto tagliandoallavoce amanutenziones.
Dicontro, moltol'amministratore delegatodiTshachiestoesoprat-
tuttochiederainterminidisacrificisiaagliutenti, conrincari tarif-
fari siaalla collettivith, sottoformadiapportifinanziari perrisana-
re il bilancio disastroso. Lo fa con 'ennesimo piano di salvatag-
gio dell'azienda che Moretti promette di fare approdare all utile
in soli due anni. Un miraggio che il ministro dell'Economia,
Tommaso Padoa-Schioppa, ha dichiarato di non accettare  sca-
tola chiusa, ma solo dopo accurata verifica. Cautela pit che
avveduta, visti gli insuccessi di tutti i precedenti piani. Ma quale
credibilith pud avere una verifica fatta da un manipolo di esperti,
per di pil espressione di un azionista, lo Stato, che da un decen-
niohaampiamentedimostrato diessereun pessimopadronedel-
le Ferrovie, sbagliando regolarmente la scelta dei manager, aval-
lando piani pluriennali del tutto irrealizzabili, fingendo di crede-
1ea risanamenti veri solo nelle nebbie di un bilancio che anche
la Corte dei Conti, unico anche se tardivo controllore, contesta?

Visto che I'ennesimo piano di salvataggio chiede alla colletti-
vita,sottolevarievoci, apportistraordinari per 4, miliardiin quat-
tro anni e agli utenti rincari tariffari fino al 40%, non sarebbe pi
sensato affidare una verifica rigorosa  chi l mestiere di ferrovie-
re dimostra da anni di saperlo fare: appaltando, con regolare
gara,lauditingaqualcuno dipi credibilechenonaunacommis-
ione di esperti scelti in casa? Alle ferrovie svizzere 0 a quelle
tedesche, si potrebbe pensare per paradosso, Per restituire uno
straccio di credibilita a un azionista Stato che per difendere le
Ferrovieal collasso dimostraancoraa piiariprese la tentazione di
sottrarre all'utente-cittadino la sola arma in cui ancora pub spe-
rare: alibera concorrenza anche sulle rotaie.
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