“Sul mercato. Definiti i criteri per ! apertu ra del ca prtale

Ferrowe tetto massimo del 5%

'- Frai criteri fissati dal Go-
verno per aprire ai privati il
capitale di Ferrovie, c'é anche
laprevisione diuntettodel 59
al possesso azionario wper
soggettidiversidalloStato,da
enti pubblici e da soggetti da
questi controllatix».

11 vincolo verrd portato in
statuto prima della quotazio-
ne. I diritti di voto eccedenti,
come avviene in questi casi,
saranno sterilizzati.

Lo Stato, come énoto, con-
serverd una partecipazione

non inferiore al 6o del ca-
pitale di Fs «fatta salva- pre-
cisaildecreto-1'assegnazio-
ne dell'infrastruttutura del-
la rete ferroviariaw, la cui
proprieta, come silegge nel-
la premessa del documento,
rimarra sotte il cappello
pubblico.

Il decreto della presidenza
del consiglio dei ministri
(Dpem), approvato lunedi in
via definitiva da Palazzo Chi-
gi ha precisato alcuni passag-
gi determinanti per il buon

esito dell'operazione.

Prende il via ufficialmente
la procedura per portare in
BorsailgruppoguidatodaRe-
nato Mazzoneini.

Restanoincertezze suitem-
pi anche perché la parziale
privatizzazione era gia entra-
tain calendario pit volte ed &
stata rinviata per lasciare il
posto ad altre operazioni.

Sono da definire ancoranu-
merosi passaggi, ad esempio
il perimetro del gruppo.
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Privatizzazioni. Il paletto previsto nel dpcm che fissa i criteri per 'apertura ai privati del capitale del gruppo

Fs, arriva il tetto al possesso azionario

I1limite del 5% dovra essere inserito nello statuto prima della quotazione
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=@ [leopioneé quellogiamessoa
punto per Poste ed Enav puntan-
do su una modifica dello statuto,
prima dell’approdo in Borsa, in
mododasventareil rischiodiuna
scalata ostile, Ecco perché il de-
creto della presidenza del consi-
glio dei ministri (Dpem), appro-
vatolunediinviadefinitivadaPa-
lazzoChigiecontenenteicriterie
le modalita per aprire ai privati il
capitale di Ferrovie, contiene |a
previsione di un tetto del 5o al
possesso azionario «per soggetti
diversi dallo Stato, da enti pubbli-
ci e da soggetti da questi control-
latin. Tale paletto - oltre il quale i
diritti diveto sarannosterilizzati,
dovra essere inserito nello statu-
to diversamente da quanto acca-
dutoin passato (si pensial casodi
Enel), quando la strada battuta fu
quelladiundecretoad hocperin-

ILCOPIONE
Lastrada battuta,
che consentira di sterilizzare i

trodurre il suddetto limite.

Per il resto, il provvedimento
ricalca il dpem varato a novem-
bre invia preliminare e stabilisce
chelo Stato conservi una parteci-
pazione non inferiore al 6o% del
capitalediFs«fattasalva-precisa
ildecreto-Tassegnazione dell'in-
frastruttutura della rete ferrovia-
ria», la cui proprieta, come si leg-
ge nella premessa del documen-
to, rimarré sotto il cappello pub-
blice. L'alienazione potra essere
effettuata in pii1 fasi, attraverso
un'offerta pubblica di vendita ri-
volta ai risparmiatori, ai dipen-
dentidiFs- per entrambi saranno
previste delle forme di incentiva-
zione-nonché a investitoriistitu-
zionali italiani e internazionali.

Il Dpem avvia dunque uificial-
mentelaproceduraperportarein
Borsa il gruppo guidato da Rena-
to Mazzoncini, ma sui tempi non
ci sono certezze. La privatizza-

diritti al di sopra ditale soglia,

& lastessagia seguita
anche per Poste ed Enav

zione, che avrebbe dovuto rap-
presentare il piatto forte del pia-
nodelgoverno peril 2016, & infatti
giaslirtata pitivolte costringendo
lesecutivoavalutare strade alter-
native, a partire dalla cessione di
un'ulteriore quota di Poste dopo
il collocamento di ottobre a Plaz-
za Affari, per compensare il man-
catoincasso di Fs per quest'anno.

Inodidasciogliere,acomincia-
re dal perimetro della quotazio-
ne, sonoancoraparecchi. Quanto
al contesto, secondo uno studio
appena sfornato in Gran Breta-
gna e firmato da Richard Price,
ceo di Office of Rail and Road
{Orr),I'autoritd perleferrovieele
autostrade del Regno Unito, e da
Alfredo Del Monte, ordinario di
economia e politica industriale
presso'Universita Federico 11 di
Napoli,lavalorizzazione diFsan-
drebbeaccompagnataaunamag-
giore liberalizzazione del merca-

to. Passando in rassegna il caso
dellaGran Bretagna, i due studio-
si evidenziano infatti come «la
concorrenza tra operatori ferro-
viari sia stata un importante ele-
mento per lo sviluppo del merca-
to: a partire dalla privatizzazione
degli anni 'go prevale il modello
della concorrenza, Gli operatori
garepgiano, mediante aste com-
petitive, per avere il diritto di of-
frire un gruppo di servizi: di que-
sti, alcuni realizzano profitti
mentre altri necessitano di un
sussidio statales. Le pressiond
concorrenziali sulle imprese del
settore  ferroviario della
Gran Bretagna, si legge nell'ana-
lisi, «hanno portato a un sostan-
ziale miglioramento dello stes-
sow. F I'industria ferroviaria in-
glese, chiariscono ancora Price e
Del Monte, «é passata da essere
un settore in declino a un'indu-
striainnovativaeinrapidacresci-
tasiaper quanto riguardail traffi-
colocale che nazionales.



