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Privatizzazisni. L'Unione europea boccia la procedura e chiede 400 milioni agli acquirenti della compagnia

La Tirrenia appesa a un filo

La cordata Cin: se queste sono le condizioni, ci ritiriamo dalla corsa

Raoul de Forcade

GENOVA

w2 ]} 20 marzo scade il contrat-
totra Compagniaitaliana dinavi-
gazione (Cin) e il commissario
straordinario di Tirrenia, Gian~
carlo D’ Andrea, per 'acquisizio-
ne della societa pubblica. Con
queste premesse noi non abbia-
mo alcuna intenzione di rinno-
varlo. Se lo scopo della Ue era di
spaventarc, hanno colpito nel se-
gnox. A pronunciare queste pa-
role & Ettore Morace, ad di Cin,
la compagine di armatori di tra-
ghetti che si & aggiudicata Tirre-
nia e orasitrovadifronte unalet-
tera inviata dall' Antitrust euro-
peoal governo (sivedail Sole 24
Orediiert) che, oltre asottolinea-
rechelagarafatta perlaprivatiz-
zazione non ¢ valida, fa capire
che dovrebbe essere Cin a rim-
‘borsare i contributi statali per le
rotte sovvenzionate percepitida
Tirrenia dai primi anni '9o: tra
300e400milioni, contro unvalo-
re di acquisto di Tirrenia di 380
milioni. Morace si professa pron-
to aritirarsi dall'acquisizione, «a
meno che, di qui a mercoled),
nonintervega il governon.

E si dice «preoccupatissimon»
anche Vincenzo Onorato, patron
di Moby, che ha creato Cin insie-
me aManuel Grimaldie Glanluigi
Aponte (anche se quest’ultimo ha
preso la decisione di uscire dalla
societa, per superare le eccezioni
della Uesull'eccessivaconcentra-
zione di armatori). ¥ necessario,
aggiunge Onorato, «trovare una
soluzione che tenga in piedii col-
legamenti conle isole».

Tre sono le principali questio-
nichelalettera(informale mapre-
ludio di una decisione ufficiale),
arrivatagiovedi nelle mani del mi-
nistro dello Sviluppo, Corrado
Passera, solleva su Tirrenia. In
primo luogo, obietta che non c'e
discontinuita tra Tirrenia a Cin.
«Un punto di vista singolare -
commenta Morace-visto che Cin
parte con una puova convenzio-

ne, assume ex novo il personale
Tirrenia ed & composta da soci
privati». Altro, fondamentale,
punto & che, secondo I'Antitrust,
la gara, cosi come e stata concepi-
ta, non ¢ valida. Perché prevede-
va l'obbligo di riassunzione del
personale (1500 persone) e [ac-
quisizione delle navi.
LaUesuggerisce al governoita-
fiano diannullarelagaraeindirne
un'altra senza alcun obbligo, spac-
chettando le navi dalle linee in
concessione eindicendo, per que-
ste ultime, un bando che racchiu-
dasolo quelle necessarie al servi-
zio pubblico di collegamento con
le isole. Infine la questione dei
contributi percepiti da Tirrenia
dagli anni "90 e giudicati dalla

LE REAZIONS

Morace (Cin): non
rinnoviamo {a convenzione
con il commissario che scade
il 21 marzo. Il Governo valuta
Uipotesi di rifare la gara

| = Latormentata privatizzazio-
| ne di Tirrenia & stata avviata
nel 2008 dal governo Berlusco- |
ni. Nel 2006 le controllate re-
gionali di Tirrenia, Caremar, Sa-
remar e Toremar furono passa-
te alle Regioni Campania, Sar-
degnae Toscana. Mentre la sici-
liana Siremar fu messa in gara
insieme a Tirrenia.

= Al bande, conclusosi nel
2010, hanno partecipato 16 s0-
cieta ma, alla fine, la gara si &
conclusa senza 'assegnazio-
ne. Tirrenia fu quindi commis.
sariata e si procedette auna se-
i conda gara (questa volta sen-
| za Siremar), che si é conclusa
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i nel maggio 2011, con l'asse-
i gnazione della compagnia pub-

| blicaa Cin.

Commssione Ue illegali, Visto
che non ¢'¢ discontinuita tra Tir-
renia e Cin - secondo I'Antitrust -
occorre recuperarli in capo alla
societd che acquista. «Sembra
unabarzelletta - dice Morace - in-
vece ¢ la realta, 11 rischio, ora, ¢
chelaSardegnarestisenzalacon-
tinuita territoriale garantita dalle
convenzioni, perché la Ue sta in-
vestigando anche su Saremar (ex
societa di Tirrenia, ndr) e sulle
sue sovvenziond, utilizzate dalla
Regione Sardegna per fare con-
correnza a Tirrenia e ai privati».
Inoltre, la missiva della Ue men-
ziona Siremar, la societ) regiona-
leex Tirreniaacquisita daCornpa-
gnia delle isole (Cdi), che fa capo
all'armatore Salvatore Lauro.

La Ue mette in discussione
Paiuto di Stato, sotto forma di fi-
dejussione, che la Regione Sicilia
ha fornito a Cdi, consentendogli
di vincere fa gara per Facqusizio-
ne. L'unico a poter intervenire ¢ il
governo. E, secondo quantorisul-
ta, lesecutivo ¢ combattuto tra
dueipotesi, Laprimaé diaccetta-
re i principi della Ue, annullando
la gara e ripentendola secondo i
dettami dell’ Antitrust. Stradache
eviterebbe dimetterein imbaraz-
zo il premier Monti, impegnato
proprio sulle liberalizzazioni. La
seconda ipotesi ¢ di opporsi
all’ Antitrust; nel 2010, ricordano
fonti ministeriali, una lettera Ue
aveva sancito la decisione di non
sollevare obiezioni sul salvatag-
gio di Tirrenia, nel quadro della
legge Marzano. E, sulle sovven-
zioni, i tecnici ricordano che una
contestazione del 2004 della
Commissione all'Ttalia, su quegli
aiuti, ¢ gia stata annullata, nel
2009, dalla Corte digiustizia.

Teri, la commssione Ue si & af-
frettata a dire che le questioni di
Tirrenia «sono ancorasotto esa-
mew. Mentre Filt-Cgil, Fit-Cisl ¢
Uiltrasporti minacciano sciope-
ri se non ¢l sard un intervento
delgoverno.

S RIPRODUZEONE RISERVATA
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ITALIA

L'Ttalia garantisce i collegamenti
marittimi con leisole grazie alle
navidetla compagnia pubblica
Tirrenia (che fa capo alla Fintecna),
dal 2008 incorsodi
privatizzazione. La societa édotata
diunaconvezione statale che
consente di fornire sovvenzioni
alle rotte nonremunerative che,
perd, sono essenziali per garantire
la continuita territoriale verso la
Sardegna, la Siciliaele isole

B Compagme di nawgazmne

minori. Queste ultime erano
servite da societa regionali
controllate da Tirrenia, ora passate
alle Regionidi riferimento. Su gran
parte delle rotte della compagnia,
peraltro, operano anche
compagnie private ([ e pit grandi
sono Grimaldi Group, Grandi navi
vetoci, Moby, a cui siaggiungono
societa che servono piccole tratte),
che offrono servizi analoghi senza
godere degli stessi contributi dello
Stato.

FRANCIA

I servizio sulle rotte versola
Corsica eleisole minorifrancesie
garantito sia da privati (ad esempio
la Corsica Ferries) siadauna
societd a partecipazione pubblica.
Sitratta della Sncm, che controlla
anche la Cnm, ed era statalefinoal
2008, Annoin cuiéstata
parzialmente privatizzata.
Attualmenteio Stato conservail
25% del capitale della compagnia,
mentre i dipendenti detengono un
altro 9%. Il restante 66% é andato

R

SPAGNA

La Spagna garantisce i
collegamenticon servizidi
traghetti afle isole Canarie, alle
Balearie verso destinazionicon
scarsi traffici di passeggeri e merci,
quale {a cittd autonoma di Melilla,
inMarocco, attraverso compagnie
private che possono accedere,
tramitre gara, a contributi pubblici
peroperaresu tratte non
remunerative. Su alcune rotte
vienerimborsato all'armatore il
30% circa del biglietto dei

al gruppo Veolia. Sncm gode di
contributi per lerotte non
remunerative, ai quali possono
accedere anche le compagnie
completamente private. Gl aiuti
sono erogatialle societa di
navigazione solo per alcune
categoriedi clienti e il 65% circa dei
passeggeri trasportati in Corsica
rientrain categorie soggette a
convenzione. Nel recente passato, i
marittimi di Sncm hanno inscenato
forti proteste controifondi erogati
ad aitre compagnie.

residenti. Il governo spagnolo
all'iniziodegltianni 2000 ha
procedutoalla privatizzazione
della propria compagnia statale di
navigazione: ia Trasmediterranea.
Per "operazione, l'esecutivo ha
procedutoallanominadiun
commissario, che ha avwiato la
procedura. Poi c'é stata una data
room, le offerte vincolantie, alla
fine, sié aggiudicato lagarail
gruppo Acciona, che attualmente
controllalacompagnia di
navigazione.

Attracco. Un

‘traghetto

Tirrenia fermo
nel porto di
Civitavecchia.
Lasocieta di
navigazione e
stata
aggiudicata a
Cin, Compagnia
italiana di
navigazione,
chehavintola
gara contestata
dall’'Unione
europea
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ITALIAE UE

Il rischio
di un altro
pasticcio

privatizzazioni, lastricato

.di annunci e di program-
mi roboanti, tende troppo
spesso a convertirsi in una
strada versol'inferno.

E il rischio che, stando
all'Unione europea, si pre-
senta anche nel caso della
Tirrenia, lasocieta di naviga-

* zione che gestisce il traspor-
to verso la Sicilia e la Sarde-
gna, di cui il governo prece-
dente a quello in carica ave-

" va attuato la privatizzazione
nell’estate scorsa.

| Un’'operazione che,findal-

le origini, non appariva soli-
dissima, tanto che il verdetto
europeo era temuto, piit che
atteso. Infatti la Compagnia

Italianadi Navigazione, rico-

stituita in forma privata con
la ripresa di una sigla impor-
tante per la storia economica

di questo Paese (per inten-

derci, erailnome della socie-

ta pubblica che gestiva le li-

neemarittime dei transatlan-
tici, al tempo di colossi come
la"Michelangelo"”ela"Raffa-
ello™),erasortaconunaccor-
dotraarmatori, che avrebbe-

ro dovuto assicurare sia i

principali collegamenti na-
zionali sialamodernizzazio-
ne diuna flotta darinnovare,

Adesso l'intesa & stata ri-
gettata da Bruxelles, con la
motivazione che essa sem-
braessenzialmente uncartel-

lo fra gli armatori italiani di-

sposti a rilevare un traffico
largamente sovvenzionato.

Del resto, la rinata Compa-

gnia [taliana di Navigazione
avevadestato immediate per-
plessita, dal momento che
prestavailfianco alle obiezio-
nidell’Antitrust. Nonsolo: es-
sa si era attirata da subito le
polemiche dellaRegione Sar-
degna, che avrebbe voluto
entrare nella compagine so-
! cietaria con una quota del

, I n Italia il cammino delle

18 marzo - il sole 24 ore -

- 25%,allo scopo di far valere i
propriinteressi e diritti. Qual-

' che aggiustamento tentato
in seguito e volto a ridurre
I'impressione che la nuova

' societd apparisse come un
cartello non ¢ evidenternen-
te bastato ad accontentare
Bruxelles. Ancora non si
comprende se sara possibile
salvare almeno in partela pri-
vatizzazione ose invece sido-
vraprocederead alienare sin-
golarmente rotte e navi.

Certo & che P'Italia non
esce bene da una storia gia
trascinatasi troppo a lungo.
Anzitutto perché risalta in
evidenza, una volta di pii,
che privatizzare non equiva-
le affatto a liberalizzare, Pud
invece significare l'esatto
contrario. Dimostra inoltre
come il rinvio dei problemi
non renda affatto pitt nitida
la loro risoluzione, ma fini-
sca con 'ingarbugliarla oltre
misura: il pericolo adesso &
chelasorte della Tirrenia tor-
ni a farsi indeterminata. Con
conseguenze sul personale,
oltre1.500 addetti,senza con-
tare i lavoratori stagionali,
che vedono profilarsiun nuo-
vo periodo di incertezza,
mentre gia si programmano
agitazioni sindacali. Tutto
questo proprio all'inizio del-
la primavera, e dunque della
stagione turistica, quando il
numero dei passeggeri sui
traghetti ¢ in procinto di au-
mentare,
Non resta che sperare che

il governo tecnicoriesca a ri-
mettere mano alla questione
conla capacita di contribuire
adirimereilnodo delle priva-
tizzazioni, di cui la vicenda
della Tirrenia costituisce un
esempiomagari circoscritto,
mafin troppo emblematico.
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