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aprivatizzazione dellAli-
talia accelers, quella de
la Tirrenia rallenta: ¢’
tempo fino al 2012. In sor-
dina, i sindacati 'hanno
avuta vinta. I commi 1002, 1008,
1004 e 1005 della legge finanziaria
‘avviano si - ed & una novita - il pro-
cesso di vendita ai privati di cid che
resta della eflotta di Stato», un tem-
po imponente; ma ne allungano i
tempi. Con largo anticipo si stabili-
sce che le concessioni per i servizi
passeggeri marittimi, in scadenza
tra due ann, 1l 31 dicembre 2008,
saranno rinnovate almeno finoal 31
dicembre 2012.

Una minaccia di sciopero Cgil-
Cisl-Uil il 7 dicembre ha dato la
spinta definitiva a quei commi, che
alcuni nel governo avevano tentato
ditogliere. Al momento, Ia Tirrenia
costa al contribuente circa 230 mi-
lioni di euro Panno. Non tutti si po-
trebbero risparmiare, perché certe
linee non possono essere gestite
che in perdita, come ad esempio i
collegamenti per Lampedusa du-
rante Panno, servizio indispensal
e per gli abitanti di quellisola. Ma
gli armatori privati della Confitar-
ma sostengono che molte altre li-
nees, potrebbe-
ro, mentre pro-
prio su quelle la
Tirrenia, mante-
nuta in piedi da
sussidi pubblici,
continuera a far-
gli concorrenza sleale.

Sulla carta, quei commi della
legge finanziaria stabiliscono per

_ LAPRIVATIZZAZIONE
E stata formalmente decisa
ma di fatto & stata rimandata
fra le proteste di Confitarma

'11rrenia, salvagente

I’Alitalia dei mari

le concessioni nuove una spesa, dal
2009, di 50 milioni di euro allanno.
Manon & chiaro ancora quanto po-

tranno davvero costare. Lo stesso

ministro dei Trasporti, Alessandro

Bianchi, aveva espresso il timore

che la Tirrenia potesse diventare

«n'altra Alitalias. Di sicuro le rego-

le di concessione dovranno essere

cambiate, spiegano fonti autorevoli

del suo ministero,

perché altrimenti la.

Commissione euro-

pea le boccerebbe.

Una maggiore aper-

tura al mercato sa-

rd necessaria, e

maggiore trasparenza; ne discute-

ranno a met gennaio | tre ministert

competenti, Trasporti, Economia e
Sviluppo.

Ma le indicazioni su come proce-

dere le dovra dare il Cipe, comitato

interministeriale per Ia programma-
zione economica. Dovra decidere, so-
prattutto, quali linee servire con le
navi pubbliche. E qui la partita ¢ an-
cora in gran parte da giocare. Una
novita grossa & che, tra tanti Comuni
isolani e Regioni marittime che insi-
stono perché le navi restino pubbl
che, la Sardegna (dove vige una di
versa convenzione, in scadenza gid a
fine 2007) preferisce affidarsi al mer-
cato. Il presidente Renato Soru vuo-
le «una gara internazionale» del tut-
toaperta alla concorrenza.

La societa Tirrenia, con le sue cin-
que controllate regionali Toremar
(Toscans) Caremar (Campania) Sa-
remar (Sardegna) e Siremar (Sici-

lia) e circa 8.500 dipendenti, & gia in
ridimensionamento. Alcune linee so-
o state chiuse alla fine della stagio-

he estiva. Ma gli armatori privati so-

stengono che con le sue navi migliori

Ia Tirrenia fa loro concorrenza sulle
rotte migliori, grazie ai sussidi che
riceve per le rotte «di interesse pub-
blico. «No, non & vero che ripiania-
mo le perdite della

Tirrenia a pié di li-

sta - ribattono al

‘ministero dei Tra-

sporti - in base ai

parametri  delle

concessioni respin-

giamo sempre una parte delle sue ri-

chiestey.

Tl pid aggressivo tra gli armatori &
Vincenzo Onorato della Moby Lines,
a cui i commi della finanziaria sem-
brano «la strada per non privatizza-
re». Nicola Coccia, presidente della
Confitarma, parla di «scelte politi-
che ad altissimo rischioy e offre la di-
sponibilita a formare un consorzio
temporaneo di imprese per discute-
re subito la privatizzazione del-
Vazienda di navigazione pubblica.

Ma & proprio que-
sto che i sindacati
vogliono evitare, lo
«spezzettamento»
della Tirrenia, spie-
ga Roberto Scotti,
coordinatore _ del
Settore marittimo della Filt-Ceil: «di
privatizzazione siamo disposti a di-
scutere, ma dopo un rilancio del-
Vazienda. La proroga & un ombrello
sotto al quale i lavoratori rischiano
unpo’meno».

PAGA IL CONTRIBUENTE
Ogni anno lo Stato ripiana

il deficit in nome dei servizi
pubblici: 230 milioni di euro
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