I CRAC DELLE PARTECIPATE
11 flop degli aeroporti locali:
decollano sprechi e stipendi

Da Brescia a Foggia, gli scali senza passeggert che accumulano perdite milionarie

E le Regioni aprono il portafoglio. Il record di Aosta: volano solo 5 persone al mese
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B Maiatterrat all' aeroporto di
Ansta? E molto probabile, visto
cheinunannocipassano62 per-
sone, 5 al mese, praticamente
una persona a settimana (dati
Enacsull'anno2013). Nellosca-
lointitolato all’aviatore e politi-
co Corrado Gex, la Regione Val
[’ Aosta- proprietaria - hainve-
stitopitidi 30 milioni, masenza
riuscire a farlo mai decollare,
Nel2013 dovevariaprirelalinea
Aosta-Roma ma al momento
non c'é nulla: «L'aeroporto &
aperto, se passa un aereo che
vuole atterrare & possibile, ma
voli commerciali ancora non ce
ne sonoespiega al telefono una
addetta, Intanto la Regione pa-
ga. Manonéuncasoisolato. Tra
le partecipate messe peggio, fi-
nite nel dossier di Cottarelli, &
frequente trovare le societa di
gestione aeroportuale, Scalimi-
nuscoli, magari a pochi chilo-

CORTE DEI CONTI UE
«Siti troppo vicini tra
loro. Quello di Crotone?
Insostenibile, va chiuso»

metri da altri pii battuti, e per-
civsnobbati dai passeggeri. Co-
me l'aeroporto Gabriele D'An-
nunzio di Montichiari (Bre-
scia), a poca distanza da quello
diBergamo edaquello di Vero-
na, in un'area che da Milano a
Veneziacontaunoscalo ogni4d
km (oltre ai treni ad Alta veloci-
té).

L'aeroporto di Montichiari,
gestito dallasocietd Catullo Spa
(a sua volta proprieta di varie
Province e Comuni) che gesti-
sceanchelo scalo diVerona, ha
perso nell'ultimo decennio pin
di 40 milioni di euro, con solo
7mila passeggeri I'anno, 600 al
mese circa (Malpensa, per ave-
reun confronto, ne ha 18 milio-
ni I'anno). Pochi biglietd ma
maolto personale: controllori di
volo, doganieri, poliziotti, fac-
chini... Non stupisce, quindi,
che l'indice di redditivita del-
I'aeroportobrescianosiadabri-
vido:-217,65%.

Maleanchel’aeroportodiTri-
este, proprieta della Regione at-

traversolasuacontrollataAero-
porto Friuli Venezia Giulia SpA.
Peril2014sistimaunbucodibi-
lancioattornoal 5milionidieu-
ro mentre il Cda porta a casa
540milaeuro, raccontanoigior-
nali locali. E la Regione copre i
buchi e paga le compagnie per
atterrareli. Come succede altro-
ve,anchein Puglia, consovven-
zioniregionalia Ryanair(17 mi-
lioni appena approvati) e altri
vettorl. [nutile perd, a quanto
pare, per risollevarele sorti del -
l'aeroporto di Foggia. Quindici
passeggeri al giorno, e in calo,
perdite da 2 milioni e mezzo
I'anno. «Abbiamoinvestitotan-
tisoldisulloscalo diFoggiaperil
raddoppio dellapistasspiegava
settemnbre il governatore pu-
gliese Nichi Vendola, annun-
ciando lariapertura dei voli per
Milano e Toring. Chissé se arri-
veranno, oltre ai soldi pubblici,
anche i passeggeri. Che finora
volano su Bari, poco lontana,
cheoffre50valialgiornoa prez-
zi pit1 bassi grazie ai low cost.

Un problema segnalato an-
che dalla Corte dei Conti Ue in
unrecenterapportocheprende
in esame gli aeropord di Alghe-
ro, Catania, Comiso e Crotone
(quest uldmodefinito «insoste-
nibilex), tutti con un altro scalo
ameno di due ore di distanza.
Ma dappertutto la mappa degli
aeroporti italiani (e delle socie-
ta partecipate dagli enti locali
che li gestiscono) presenta un
profondorosso. ComeaCuneo,
dovelaGeacSpa partecipatada
Regione Piemonte e Provincia
hachiusoil2013 ancorainperdi-
ta,eparecchia: -1,7 milioni. Vo-
ragini come per l'aeroporto di
Parma, un altro scalo pronto
perlaliquidazione, che siscon-
giurera solo grazie ai cinesi del-
la Izp Technologies, pronti a
shorsare 250 milioni per rileva-
re lo scalo. Segno meno anche
per altri aeropaorti minori (indi-
spensabili*)come Lucca, Saler-
no, Comisa, Albenga, Taran-
to... Tutti partecipati da sindaci
e governatori. Meno, invece,
dai passeggeri.



