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Tav To-Lione avanti tutta con Rfi

Matteoli: Uosservatorio decade, poi proseguira palazzo Chigi

astrutture alla camera, mentre Virano presenta il nuovo tracciato
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ra giugno e luglio
si terra una serie
€ B™ di fcontri, che

porteranno all'as-
segnazione dell'incarico a Rfi
per la definizione dei primi
clementi progettuali sulla
tratta Torino-Lione. Il pros-
simo autunno ci sara la de-
cisione sul co-finanziamento
europeo». Lo ha detto nel corso
del question time alla camera
il ministro dei trasporti, Al-
tero Matteoli, che ha anche
ribadito come I'Osservatorio

di Mario Virano finira i suoi
lavori il 30 giugno e come or-
gano consultivo non sara pi
utilizzato, ma il governo terra
conto delle conclusioni dell'Os-
servatorio, «Il suo lavoro», ha
detto il ministro, «terminera
con la presentazione di un'ipo-
tesi di proposta. Subito dopo si.
aprira una seconda fase tutta
indirizzata verso la realizza-
zione dell'opera senza ten-
tennamenti di sorta. Mi sono
recato in Piemonte e il clima
che ho trovato ha assunto tono
costruttivo e pacato che con-
sentira di continuare I'ottimo
lavoro fatto dall Osservatorio.
Credo ches, ha aggiunto, «mol-
to probabilmente possiamo
continuare il confronto e rea-
lizzare opera senza assistere
a quello che c'& stato tempo
fa_con proteste e problemi
allordine pubblico». Matteo-
i ha anche annunciato che
lunedi prossimo incontrera

il segretario di stato france-

se «per lapprofondimento
delle tematiche aperte sul
territorio transalpino». 11
ministro si ritrovera nuo-
vamente con il governo fran-
cese anche il prossimo 8 luglio
quando «si terra l'incontro
della Cig (Conferenza

intergovernativa ita-
lo-francese). Salvo
poi, in serata, retti-
ficare la data della
Cig, annunciando
che il calendario
sara reso noto la
prossima setti-
mana.

Proprio la Cig
insieme a Ltf
(Lyon Turin
ferroviarie)
su incarico di
Mario Virano,

che & anche commissario go-
vernativo sulla Torino-Lione,
hanno in questi mesi elabora-
to un'ipotesi di tracciato nel-
la tratta internazionale dal
confine a Sant’Antonino di
Susa, che Virano ha presen-
tato jeri ai sindaci durante la
69 riunione dell'Osservatorio.
Secondo questa

nuova ipotesi

il maxi-tun-

nel sotto le

Alpi si al-

lunghera

di altri

due chi-

lometri

raggiun-

gendo i 57,1 km complessivi,
sbucando sulla sponda si-
nistra allaltezza di Susa in
parallelo all'autostrada del
Frejus, passando sotto Val
Cenischia e Venaus, dove nel
dicembre del 2005 ci furono
gli scontri tra Polizia e No
Tav. Subito dopo I'uscita sara
costruita una nuova stazione
internazionale dove si incroce-
ranno la linea storica e quella
nuova. La nuova linea ferro-
viaria, dopo aver superato la
Dora Riparia, proseguira nel
fondo valle per 2,8 chilometri
affiancando linterporto co-
struito per 'autostrada, area
Consepi, dove sara installato
il cantiere necessario per sca-

vare il maxi-tunnel. Dopo que-
sto breve tratto a cielo aperto
la nuova linea ferroviaria
entrera nella galleria
dellOrsiera sulla spon-
da destra sbucando dopo
11 km a Villarfioccardo,
all'altezza della vicina
Sant’Antonino di Susa
dove la nuova linea
sara interrata e cor-
rera sotto quella sto-
rica, anch’essa inter-
rata, ma a un livello
superiore per cui sara
realizzata una fermata
sotterranea. Qui fini-
sce la tratta interna-
zionale, durante la prossima
riunione dell’Osservatorio
Rfi (Rete ferroviaria italiana)
presenterd la propria ipotesi
per la tratta fino a Settimo
Torinese, dove la nuova linea
si congiungera alla Torino-
Novara ad alta velocita gia in
funzione dal febbraio 2006. La
nuova ipotesi ricalca in modo
chiaro quella che l'ex ministro
Pietro Lunardi consiglio a
Virano alcune settimane fa
attraverso un'intervista dove
spiegava come Paggravio dei
costi sarebbe stato cost di soli
500 milioni. «Per quanto ri-
guarda il costo credo non ci
siano significative differenze
con quelli dellipotesi di Ltf»
ha confermato ieri Virano.
La nuova ipotesi di traccia-
to riduce anche il numero di
opere preliminari: «La discen-
deria italiana sara realizzata
partendo da sotto il viadotto
autostradale di Chiomonte,
dove & prevista sin dai tem-
pi di realizzazione della A32
uno svincolo, che servira cosi
ai mezzi per portare via i ma-
teriali di scarto», conclude Vi-
rano. «Inoltre avendo ridotto
da 22 a 11,4 i chilometri di
Junghezza del tunnel dell'Or-
siera non sara pid necessario
realizzare una discenderia a
Mattien.
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