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La Ferrari dei treni (Ntv con la francese Sncf) sfida Fs sullalta velocita. Ma ¢

chi contesta la mancata.

apertura della Francia all'Ttalia e Ia quota rilevante

di slot interessati. Nel governo Castelli & scettico su Luca, Matteoli e il Cav. no

Roma. Binari bollenti e un po’ preferen-
ziali, Luca Cordero di Montezemolo,insieme.
con i compagni di cordata Diego Della Val-
e, Gianni Punzo e Alberto Bombassei, vuo-
le'sfidare s sulle tratte pi remunerative
dellalta velocith con Ia neonata Niv (Nuovo
trasporto viaggiatori). Lappuntamento é per
12011, quandoss celebrers a fine del mono-
polio di Trenitalia, obiettivo prioritario per
I Commissione europea. “Solo in Italia sa-
ranno in concorrenza due operatori sugli
stessi binar, in Francia il mercato & preclu-
50 Do operator, mentre nel Regno Uni-
to e in Germania si fanno delle aste per ge-
stire tratte in monopolio”, spiega al Foglio
Teconomista della Cattolica Andrea Boitani,
uno dei massimi esperti italiani di rasporti,
favorevole comungue alla con-
correnza. Lo scenario italiano
i uno scontro aperto, a colpi
di ribassi di tarife o di servi-
zio migliore, “potrebbe fur-
gere da pungolo per Bruxel-
les a fare altrettanto su altri
mercati”, dice Marco Ponti,
docente 'di economia def
trasporti al Politecnico
Milano.

Tutto bene, dunque? Il
sottosegretario alle Infra-
strutture  ai Trasporti,

Roberto Castelli, non &

del tutho convinto, Tan-

to da sollevare perples-

it su un binario prefe-

renziale che sarebbe sta-

to coneesso a Ntv dal precendente governo,
che ha rilasciato il 6 febbraio 2007 la licenza
alla spa di LCAM. “Vorrei capire - chiarisce
al Foglioil sottosegretario della Lega - come
sifa a considerare una societi solida da un
punto di vista finanziario, come prevede la
nomativa, quando allepoca aveva soltanto

un milione di euro”. Ntv, intanto, assicura
che prima dellavvio dell'operativita avra un
patrimonio netto di 230 milioni. Comungue
da ambienti governativi si sottolinea che i
lievi di Roberto Castelli non sono con
né dal ministro delle Infrastrutture, Altero
Matteoli, né dal premier Silvio Berlusconi.
Ma i dubbi non li ha soltanto Tesponente
del Carroceio: “Parliamoci chiaro, nel setto-
Te esiste un piatto ricco e uno povero - attac-
a un banchiere d'affar, gia alle prese con
dossier ferroviari - ¢ curioso che si voglia
pungolare I'ex monopolista a migliorare il
su0 prodotto, mettendolo in concorrenza con
chi non ha il fardello di quelle tratie minori
da svolgere per servizio pubblico”. Sul tema
& intervenuto anche il presidente dell’Anti-
trust, Antonio Catricala, che - pur ribaden-
dolabonta dellavvio della concorrenza~ha
precisato com i nuovi operatori dovranno
cancorrere al fondo di compensazione per
coprire le spese del servizio universale. Un

portavoce di Ntv afferma che la societa &
pronta a versare l'obolo che verra richiesto,
anzi di averlo gia preventivato nel piano in’
dustriale. Le critiche sulla mancata recipro-
cita, sollevate da alcuni esperti del setiore,
trovano una sponda nel gruppo Fs, che da
tempo avrebbe tentato di entrare nef merca-
o francese riccvendo pero Tisposta negati-
va, LCAM, invece, non ha incontrato diffi-
coita ad accogiiere nel capitale di Ntvla mo-
nopolisia francese Snef, che avrebbe pagato
80milioni di euro per rilevare il 20 per cen-
to della societa italiana. Lamministratore
delegato di Ntv, Giuseppe Sciartone, ha re-
plicato che Paccordo di governance con i
francesi esclude un incremento della pro-
pria quota azionaria da parte di Snf, “I1 so-
Spetto che sia un cavallo di Troia & forte - ri-
leva perd il banchiere - i

molti abbiamo pensato fin
dallinizio che Montezemo-
lo mettesse in campo tutto
il su0 charme con una sa-
piente politica di marke-
ting ma laseiasse svolgere
il ruolo di macchinista a
chi & del mestiere”. Per
Boitani, invece, 'accusa
di un'assenza di reci
procita ¢ insostenibi-
le, visto che Snef non
¢ entrata nel mercato
italiano i prima per-
sonama in via indiret-
ta. Chi esprime preoccir-
pazione & l segretario generale del-
Ia Filt Cgil, Franco Nasso: “Abbiamo gia vi-
sto come le aziende italiane nel settore mer-
ciche erano sorte sull'onda della privatizza-
zione siano state acquistate da operatori
stranieri. Uno schema che potrebbe ripeter-
i nellalta velocita”.

Da quanto risulta al Foglio, Ntv avrebbe
oftenuto da Rfi 0a socicta di Fs proprietaria
dellarete) 125 per cento delle tracce orarie
gli slot dei binari sulTalta velocita, La so-
cieta non conferma né smentisce. “Bisogna
vedere in quali orari sono stati concessi - af-
ferma un ex manager di F's - fino a quando
non verranno ultimati i sottopassi di Firen-
ze ¢ Bologna, ci sarh una limitazione di ca-
pacita e Trenitalia e Ntv dovranno dividersi
i spazi”. | nuovi treni Agy di Alstom, color
rosso Cavallino, inizieranno a esscre conse-
gnati a Ntv nel 2010. E qualcuno storce il na-

50 su queste date: per gli ordinativi di Treni-

talia suMinuetto e Etr 600, Ja casa produttri-
ce sta accumulando ritardi per difficolta di
collaudo. “Spero Mauro Moretti (ad di Fs,
ndr) abbia previsto penali in caso Alstom
preferisca dare priorita alla commessa Ntv”,
commenta Boitani. Ntv sara cliente lancio
per PAgy: “Una grande opportunita ma pure
un grande rischio. In passato Alstom ci cred
seri problemi”, aggiunge I'ex manager Fs.
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