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L’apertura del mercato ferroviario

Ferrovie, 'Emilia apre il val

Giorgio Santilli
ROMA

Sara in Emilia-Romagna il
primo test della nuova stagione
di liberalizzazioni nel trasporto
ferroviario regionale. A marzo
arrivera il bando per la gara che
comincera aridisegnarei carat- -
teri del trasporto pendolari in
Tialia. Sard una gara «a doppio
oggetto» che mettera in palio
contemporaneamente affida-
mento del servizio e la parteci-
pazione nel capitale della socie-
ta regionale. Nel 2014, al termi-
ne del contratto con Trenitalia,
tocchera alla Lombardia mette-
re in gara il servizio ferroviario
regionale. Dal Pirellone sono ar-
rivati segnali inequivocabili di
voler procedere con I'apertura
del mercato, anche se la Regio-
ne divide con Trenitalia il capi-
tale di Trenord, la societa nata
dalla fusione di ferrovie Nord
Milano e il dipartimento regio-
nale di Trenitalia per gestire'in-
terarete ferroviaria regionale.
La gara emiliana aprira il giro
di valzer del mercato ferrovia-
rio regionale come ridisegnato
dal decreto sulle liberalizzazio-
ni all’esame del Senato. Nono-

stante qualche ritocco parla-
mentare che sembraandarenel-
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la direzione di un leggero ridi-
mensionamento, il principio
dell’obbligo di gara per l'affida-
mento dei servizi pendolari
sembra ormai essere passato so-
prattutto fra gli operatori. Tutti
danno per scontato che ilmerca-
to sard aperto.

Gli operatori privati, con in
primafilalaNtv diMontezemo-
lo e Della Valle, hanno gia detto
che sono pronti a partecipare
all’aperturadeimercatiregiona-
lise cisariuna vera concorren-
za in gara.. Anche dalle grande
imprese ferroviarie europee, a
partire da francesi e tedeschi,
I'interesse per il mercato italia-
no ¢ molto forte (ma qui vige il
paletto della reciprocita, senza
il quale non sara possibile am-
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mettere quelle societd alle ga-
re). La prima novita arriva, pe-
10, proprio dal settore pubbli-
co. Trenord fa infatti sapere
che & pronta a partecipare alla
gara all'interno di una strategia
di espansione sull'intera area
padana. «La nostra idea di c¢re-
scitaprioritaria-dice 'ammini-
stratore delegato della societa,
Giuseppe Biesuz -simuove lun-
go l'asse che vada Torino a Ve-
nezia passando per Bologna».
Biesuz & stato nei giorni scorsi
alleFsper parlare della questio-
ne conl’amministratore delega-
to di Fs, Mauro Moretti, incas-
sando la disponibilitda prende-
re in considerazione la strate-
giadiunapartecipazione di Tre-
nitalia alla gara emiliana attra-
verso Trenord.

Ilsettore presentainItaliaca-
ratteristiche che sono state mes-
sein fila da un recente studio di
Axteria proprio per Trenord. A
fronte diunsistema ditrasporto
sugomma estremamente fram-
mentato, il settore del trasporto
ferroviario regionale presenta
ricavi da traffico inferiori del
50% rispetto alla Francia ¢ del
30% rispetto alla Germania so-

zer delle gare regionali

-prattutto per il livello compara-
tivamente inferiore delle tarif-
fe. Addirittura sonounterzo de-
gliincassi nel Regno Unito.
Anche i corrispettivi prove-

nientidal settore pubblico (Re- -

gioni soprattutto) sono inferio-
ririspetto aquellidi Germaniae
Francia in un range che oscilla
frail20eil309. Sono superiori,
invece, rispetto al Regno unito.
«Aparitadipolitiche -commen-
ta una nota - potra essere facile
per ibig player degli altri Paesi

fare dumping sulle gare italia-'

ne». E questo € un primo rischio
dell’apertura del mercato.
Isecondoé cheillivelloanco-
rabasso di tariffe e di contributi,
oltre al trasferimento di oneri
impropri come gli oneri del ser-
vizio umversale, crea confusio-
ni pitt che le condizioni econo-

miche e regolamentari necessa=-

rie perun’ampiapartecipazione
elaperturadel mercato. Nondi-
.mentichiamo che la prima sta-
gione di gare nel settore ferro-
viario si & tradotta in un sostan-
ziale fallimento, in cuiil cambia-
mento & stato solo formale, ma
le condizione effettive del setto-
re sonorimaste le stesse.
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