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LE INTERVISTE DI PERNA [MAURO MORETTI

L’ex Cgil tutto d’un pezzo
licenzia anche i compagni

L’ad delle Ferrovie: «Ho trovato due miliardi di perdite, ora
siamo in attivo. Marx? Oggi direbbe che i problemi sono altri

di Giancarla Perna

. Morettis, st presenta Mauro
Moretti ¢ mi fa entrare nel suo uffi-
ciodiad delle Ferrovie. Lostudicha
le dimensioni di un ippodromo. A
e i
rettiJo consi ' o del
le scartoffie e nonmaanl'ﬁj. All'al-
tro, i tavolo delle runioni dove al
contrario si prendono le dedisioni,
Mifa cenno di sedere e dice: do sto
sempre qui- E sottintende chelnié
uomo del fare,

Inapparenza, Moretti ¢ il genere
n'uas'anbmo msugueda mano, se
va bene o o
ore. Sulle ;,mnahdd?_legﬂm
gliati con I'ascia e quando parla dei
suoi progett ferroviari, i pianta gli
occhi addosso per vedere se capi-
sci Masepoiseituafargliun paiodi
domandesullasuavita, abbassa vir-
ginalmente lo sguardo, mormora
«s0no schivos € diventa una mam-
molettz. Holavoratoditenaglie per
tirargli fuori queste quattro cose.

EnatoaRmmu‘})anmfa Aun
anno e mezzo & rimasto orfano di
padreelafamigliaera poveraincan-
na. «Ho cominciato a lavorare a 11
anni al pattinaggio comunale. Puli-
volapista, allacciavole scarpe, luci-
davo i pattini. Poi, com's nella mia
natura, ovundque abbia lavorato, ho
fattolamia picoola carriera. Cosi,so0-
no diventato maestro di pattinag-
gioe. Qualche anno di salt e piroet-
te, poi glistudi. «Misonomantenuto
conil presalario. Isarittoa Ingegne-
riaa Bologna, hosceltolaspecializ-
zazione ferroviaria solo perché le
Fsdavanola borsa di studio pitiap-
petibile: un salario e biglietti gratis.
Per vincerla ho fatto esami
mn piit. Dopo la layrea, nel 78, ho
sceltodientrare nelleFs. Perduera-
gioni: pagavano, menodialtreoffer-
te,ma abbastanza e, soprattutto, mi

consentivano direstare a Bolognas.

Adesso ¢ 2 Roma da un pezzo e
da 31 anni alle Ferrovie. Da due &
amministratore delegato. Alla fine
degli'80 ha avuto una parentesi co-
mesegretarionazionale Cgil del set-
tore {caso unico i sindacalista che
comincia dal vertice), non solo per-
ché era comunista, ma per non sot-
tostare a Ludovico Ligato, l'ad Fs
dell'epoca (poi assassinato in Cala-
bria). «Quel periodo fu una vergo-
gna. Uno scandalo continuo: dagli
appalti, alle “lenzuola d'oro™. Usd-
to di scena Ligato, Moretti ha fatto
ciao dao alla Cgil ed & disinvolta-
mente tomato dirigente ferroviario
fino agli attwali fast, Oggi, sivanta
di non avere l'autoblu, ma un sue
macchinone, bianco antipolvere,
col quale si inerpica nei weekend
suidmupidiMompeo, inquel diRie-
ti, dove ha una seconda casa. Qui,
neiritagli, fa il sindaco del villaggio
e coltiva trecento ulivi che sfronda
arrampicandosi sui rami con l'agili-
ta dell'ex pattinatore artistico,

«Prima che al solitosi elogi da sé,
le do atto: la Tav Rm-Mi in tre ore &
unameraviglia- glidicoliquidatala
parentesi intima.

«Mi inchine al riconoscimento di
unutente. Possiamomigliorare. Ma

i 0ggl la nostra Alta velocita e tra

le miglior dellUes.

Polevano gia riuscird i suoi pre-
decessori o sono cose solo da lei?.

«Chiungue abbia la competenza
pudfarlo. Inpassato, nonsie capito
chec’erabisognodi persone del set-
tore. La polivalenza manageriale
T0n pagas.

«8e dicessi che gli altri ad hanno
rubaio lo stipendio sbaglierei?.

<3¢ aun manager che ha fatto be-
nealtrove vengono offerte le Ferro-
vie, pud credersi capace di gestirle.
Alclunque, non € cosi. Due ani fa,
quando le ho prese inmanoio, era-
vamosull'ododel crac: due miliardi

di perdite I'anno; nove miliardi di
debito, Nel 2008, abbiamo avuto 20
milioni di attiviy. Ma resta il debito
pregressor.

«(ome uscime?s.

«Piil ricavi, meno costi. Qui, in se-
de, avevamo un & spazio oc-
cupatodalleautoblu. Lehoelimina-
te e fatto la mensa aziendale. Due
anni fa, tra i ferrovieri {:’;rha soggj
mento. Oggi, sono orgogliosi dell’

«Uno deisuoi predecessor vape-
1 salvato: Lorenzo Necci, La Tav &
1A Sua creaturas,

«La Tav non € né sua, né mia.
Lidea nasce negli anni Sessanta,
ma ha vivacchiato. Necci la rlancid
molto bene, Quelli che érano solo
deisegni sullacarta, conluisonodi-
ventatiun vero progetto. Ioho dato
un'acceleraziones,

«Ci voleva un altro romagnolo
con l'iniziale M per fare arrivare di
nuovo i treni in orariod, dico allu-
dendoa Benitc da Predappio.

Quello & un'uomo che sta nella
storia. To, al massimo, nella crona-
ca. Effettivamente abbiamo una
puntualiti a livello Ue. Meghio noi
della rinomatissima Svizzerar,

«Per ironia della sorte, lei cgielli- s

no ex pet, sta dando lustro all odia-
to Cav che potra farsibellocon Tav,
puntualiti, ecc..

eIl Paese vuple servizi efficenti.
Non mi interessa a chi va il lustro,
destra o sinistrs:. Totengolontanele
Ferrovie dalla politica. Facao im-

edoservizisolose remunera-

tivi, Se la politicavuole altro, p

<[ convogli locali fanno tbrezzos,

«Civogliono milletreniin pii, ma
mancano le palanche. Le Regioni -
Lombardia e Lzzio in testa che han-
101 problemi maggiori- dicano co-
sa vogliono. Tirino fuori i soldi e io
gli doitservizio richiestos,

=l pendolari <ono furiosis.

«Se la prendano coniGovernato-

i, non con l'aziendas,

{onsidera vinta, sulla Rm-Mi, la
concorrenza con Alitalia?,

Per vinto non do mai niente. Ma
coi Frecciarossala gente cominciaa
capire. Hofatto una stelladi itinera-
i, con centro Roma, i cui si ardvain
treore e 59 minuti. Milano (con fer-
mate a Firenze e Bologna), Geno-
va, Lamezia Terme, Bari, Verona e
Venﬁ-. ;

Perché proprio 3h 59%.,

Perché sottole ore vince
iltreno. Sopra, ha la meglio I'aereo.
Perlameza e Barihoinauguratola

Frecciargento, trenodiultima gene-

‘raziones, si alza, va nell'altra stanza

etoma conunmodellinodella Frec-
dargento. <Per leir, dice, Colto alla
sprovvista, respingo il dono. Lui ci
resta male, mormora«midispiacese
io mi pento. «JLoaccettos, dico. L ha
presa neél modo giustos, replica sol-
levato.
Le sue prossime mosse?
«Rafforzare la Tav Rm-Mi. Ogei,
nelle ore di punta, c'e un treno ogni
quarto d'ora. Li aumenteremo, so-
prattuttodopole 20. Abbiamosfida-
1o la Francia offrendo di portare la
nostra Tav da loro. iama ri-
Icinesicihannodatoiltitolo
i primoa Tav del mondo. Glivende-
remo il nostro sistema, Etcs, il mi-
esistentes.
"1l Sud resta uno strazio quasi
ovunque.

<Hotre Dvalico appemmn
cotra l‘.aﬁm Bari che

percorrenzaa1h40. omBal

aght»  tipaglia e Sapri con cuisi far Ia Ro-

ma-Lamezia in 3 h 30. Superare la
dorsale siciliana per unire in 1h 20
Palermo con Catania € con altri 40
miinuti, Messinas,

Costi?

«Ragionevoli: 14 miliardi. Poi, il
Sud & a postos,

Lei, ex Cgil, ha sbattuto fuori il

macchinista Dante De Angelis
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per avere denunciata che gli Etr

500 si spezzano.

«Ha detto due falsita: che manca
la manutenzione e che ne va della
sicurezza. Allarme infondato che
ha incrinato il rapporto fiduciario
tra De Angelis e'aziendas,

Come stiamo invece a sicurez-

za?

«Primi in Europa. 1 secondi han-
10 50 per cento di incidenti in piu, [
tedeschi, il cento per cento. Abbia-
moisistemidi controllo pil avanza-

tidelmondo, per treni a 360 l'ora

Non a caso, gﬁgmam ci hanno

chiesto dieci dirigenti che ora so-

no ai vertic delle ferrovie del Cai-
10, COMPpreso un vicepresidente.

Sul licenziamento, il compagno

Paolo Ferrero ha detto: “E una

vigliaccata”.

«Anche i compagni sbaglianos.

Sulmacchinista non torna indie-

tro?

«F licenziatos,
Che direbbe la buonanima
di Man?

«Oggi, i problemi sono al-

tri. lmondo € globales.
Vuole licenziare 9.000
macchinisti, riducendoa unoi pi-
loti del treno. Se a quell'uno gli
viene un coccolone?

Jtrenosi ferma automaticamen-
te. Gli aliri Paesi ne hanno gia uno,
seqza avere la nostra sicurezzas,

Riceve minacce?
Nip,
Tra breve arriva Montezemolo
alleato dei francesi. Che potra
dare di piii?
Parlan-::du.mu'enomlﬁmmrm
poltrone Fraus,
Li teme?

oFelice della concorrenza. Nojab-

biamo la camrozza nistorante, loro
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SCTVIFANNG CON 1 VASSOietts,
| treni montezemoliani avranno
il buffo nome di italo.

«Codadipaglia: sonnfatﬁml'ran—
cﬁ-

Lei ha fama di angariare i sotto-
Esigentissi st

. imo con me stesso,
pretendodaglialiri. Hospessoconi
miei rapport di amicizia, Pubacea-
dere percit che miaccalor e sia ru-
vido. Se sono freddo, € perché non
stimo. E un faito che, do cam-
bio lavoro, mold vogliono seguir-
T,

Orfano di Veltroni?

«Mi ébastato diesserlo di mio pa-
dre. Daallora, sono molaindipen-
dente,

I1suo amico Epifanisiisola. Con-
divide?

«Non so perché lo facda, L'uniti

sindacale cunvalore, Lama lamette-
vaal primo postos,
Con i suoi ministri di riferimen-
to, Trementi e I'ex An, Matteoli,
come va?
«Concreti e intelligenti, parliamo
[a stessa linguar,
Sente pitl vicino il governo del
ﬁv o quello Prodi che I'ha fatto
L

<Entrambimihannodatounama-
no arisanare le Fermovie,

Pensa di restare ad avita?

«No, si perde tensione. Due man-
dati sono ldeale per completare il
diclo. Seadutoil primo, spero inaltri
tre annis.

Poi?

«AUSPICO un successore intermno.
Stiamo allevando giovani. Traloro,
¢ sono altri Morettis, dice e chiude
COME aveva cominciato: citando il
SUONOME,

Tagli Epifani
Trenisicuri___ siisola e cosi
macchinisti__ non lo avrebbe
in meno mai fatto
Governi Veltroni

Sia Berlusconi Orfano di

che Prodi mi walter? No,

hanno aiutatc i pasta esserlo

SliiSETe di mio padre
Ministri il sogno
ConMatteoli  Rafforzare la
efremonti  Tay e riuscire
pariamo ____  aportarla
lastessa lingua  3nche al Sud

Dai pattini ai binari

Mauro Moretti & nato a Rimini nel

1953, Rimasto orfano di padreaun

annoemezzo, hacominciatoalavo-

_rareprestissimo: prima come mae-

stro di pattinaggio artistico, poi

nelle ferrovie, dellequalleammi
nistratore delegato dal 2006.
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