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Il decennio immobile dei trasporti

Dispersi investimenti per 3,5 miliardi che non hanno modernizzato il sistema
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#v Quattrocento milioni sul
piatto, sull'onda di una riforma
approvataa luglio in Parlamento,
un piano della logistica nuovo di
zeccaeun contratto appenasigla-
to.L’autotrasporto staper lasciar-
sialle spalle un annoriccodinovi-
ta, ma la sfida che & chiamato ad
affrontare ¢ identica da dieci an-
ni: ritagliarsi una politica indu-
striale lungimirante, che lorenda
meno costoso ¢ pilt competitivo.
Sccondo quanto disposto dal
decreto di ripartizione in arrivo
entrounmese,iquattrocento mi-
lioni previstidallalegge di stabili-
tae bilancio saranno destinati al-
le consuete voci: spese non docu-
mentate, riduzione dei premi
Inail, sconto sui pedaggi e sulle
tasse automobilistiche, investi-
menti (in minima parte), Il timo-
re & che siripetail solito copione.
Negli ultimi dieci anni - rico-
struisce Deborah Appolloninel
libro «Razza padroncinas (edi-
to da Il Sole 24 Ore Trasporti) -
ilsettore habeneficiato di 3,5 mi-
liardi trainterventistrutturalie
fondiaggiuntivi, che non hanno
prodotto alcuna modernizza-
zione, mache sisono dispersiin
misure da parte delle aziende te-
seadaccaparrarsiil maggior nu-
merodiclienti.
Controlapoliticadegli aiutia
pioggia, che hanno mantenuto
in vita artificialmente anche le
imprese piu inefficienti, punta
il dito la committenza. Che da
anni invoca una politica indu-
strialeseria, asostegno delle im-
prese che investono, che siallea-
no, che sviluppano sistemi inno-
vativi di movimentazione delle
merci e che mantengono stabi-
leYoccupazione.
Mailsistemaappare fossilizza-
to in una serie di problematiche
che si trascinano identiche nel
tempo: eccessiva frammentazio-
ne delle aziende, concorrenzasle-

ale sempre piul accentuata, una
pressione fiscale e coniributiva
trale pitt alte d’Europa. Al vulnus
della politica fiscale gia di per sé
gravosa, si affianca il fenomeno
delle cosiddette imprese “apri e
chiudi”, aziende fortementeinde-
bitate con il fisco che, dopo aver
fallito, si ripresentano sul merca-
tosottoaltro nome,conunasitua-
zione debitoriaazzerata.
C’epoiilnododellaconcorren-
za dell’Est. Quella sleale - legata
allaproliferazione diagenzie inte-
rinali che affittano gli autisti
dallestero sottopagandoli - e
quella, alla luce del sole, delle im-
prese che operano nelle aree co-
siddette neocomunitarie legal-
mente, maacondizionifiscali, so-
ciali, assicurative nettamente
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degliaiuti a pioggia
ha mantenuto in vita
anche leimprese
pitinelficienti

vantaggiose. E che invadono le
strade della nostra penisola con i
propri Tir. Secondo Eurostat in
Italiaoperano pitidi ggmilaazien-
de di autotrasporto merci, contro
le 3smila della Germania, che tra-
sportano il doppio delle nostre
merci e le 43mila della Francia,
che trasportano il 20% in pitl.

Come ha fatto notare Eleute-
rio Arcese, presidente di Anita,
dal palco della 48esima assem-
blea generale: «L’eccesso di of-
fertasulle strade italiane sta de-
terminandounaforte distorsio-
ne della concorrenza e una for-
te spinta verso la destruttura-
zione del settore».

Una delle priorita in agenda
per il nuovo comitato centrale
dellAlboche si¢ insediatoilis di-
cembre ¢ la cancellazione delle
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somila imprese “a camion zero”
iscritte e dedite esclusivamente
ad attivitd di intermediazione.
Un ulteriore obolo per un siste-
ma gia stritolato dalla intermina-
bile filiera degh appalti.

Sul scttore continua a pesare
anche una preoccupante patolo-
giadimensionale. Control'ecces-
sivapolverizzazionedelle impre-
se,nulla hapotuto neanchelapoli-
tica di incentivazione promossa
dalgoverno,chenelzoo9hadesti-
natonove milionialle aggregazio-
ni. Pochissime Je richieste perve-

nute, tanto che i fondi sono stati

dirottati su un progetto analogo
riguardante laformazione (agior-
ni, in Gazzetta ufficiale, il decreto
che riapre i termini per le richie-
ste). La realth monoveicolare ri-
mane lapitdiffusain Italia e que-
sto conferisce al popolo dei pa-
dronciniun potereforte,inunPa-
ese che destina alle strade il go%
delle merci. E in cui il rapporto
tra politica e Tir ¢ scmpre stato
molto delicato.

'accusa rivolta dalla commit-
tenza al sottosegrelario ai Tra-
sporti, Bartolomeo Giachino, do-
polariformadiluglio che haintro-
dottoicosti minimi, ¢ stataquella
di aver ceduto alla minaccia del
fermodaparte degli autotraspor-
tatori. L’accordo raggiunto dopo
unaserieditavoli avrebbe garan-
tito - disse allora il sottosegreta-
rio - una pax socialc di 24 mesi.
Che perd si ¢ gia infranta contro
loscioperoditre giorni (13,20 e 21
dicembre) proclamato dall'auto-
trasportocontroilnuovo contrat-
to siglato la notte del 9 dicembre
daConfetra, Fedit, Fedespedi, As-
sologistica ¢ Cooperative, ma
non da Anita, Conftrasporto, Fi-
ta, Cnae Confartigianato.

Adesso siriparte da 400 milio-
ni. E da un piano della logistica
che - ne ¢ convinto Bartolomco
Giachino - aprir la seconda fase
della politicadel trasporto merci.

QRIPRODLIONE RISERVA” A



