Trasporto locale,
settore in erescila
Ma zoppicano
le performance
L fim
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L quanto emerso nel corso del XHI convegno Asstra. Pitruzzella: regole uguali per tutti

Il trasporto locale ¢ in crescita

Roncucci: nel pubblico la priorita e migliorare la qualita

D1 GIANFRANCO FERRONI

il 2013 el 2015, a

livello aggregato, Te im-

prese di trasportoe locale,

sia pubbliche sia private,
registrans una crescita cumula-
ta pari all'15% . Ma il trasporto
pubblica (Tpl) mostra difficolta
e punta a migliorare le perfor-
manee, D qguanto emerso teri
in oceasione del tredicesimo
convegnno nazionale di Assira,
iAssociazione che raggruppa
le societa di trasporto pubblico
localet di cui & media partner
Telesia, societa di Class Edito-
ri iche partecipa al capitale di
questo glornalel.

IIdato. emerso da una vicerca
condotta con Intesa Sanpaclo
¢ Fondazione lel, deve far vi-
flettere. A esserne convinto e il
presidente di Azstra Massimo
Roneueei, secondo cui «il tpl e
le imprese in questa situazione
hanno prima di tutto un gran-
de bisogno di riconquistare la
tiducia dei interlocutort, Que-
sto&un passagmio indispensa-
bile per inquadrare 1 settore
sollo una nuova prospettivas,
Diobhiamao recuperare credibi-

lita e completare il processo
di mighoramento delle nostre
performance economiche
e gestionali=, ha aggiunto
Roneuced, «abbandonando la
mentalita di aziende che ero-
ZAND SEFVIZE B PENSArcl oome
imprese che produeono ser-
vizi, mettendo al cenwro della
nostra atbivita il cittadino-
cliente e la qualita.,

La seommessa da vincere
& comne Tar crescere 1l mer-
cato della mohilita eollet-
tiva nei confronti di guella
individuale. 1l presidente

dell’ Autorita di regolazione de
trasporti, Andrea Camanzi,
io vede come il primo eettivo
da raggiungere, «per migliorare
le performance e la situazione
finanziaria delle imprese che
svolgono servizi di trasporto
pubblico locales. Per Camanzi
& indispensabile «superare le
astmmetric tra i diversi sogget-
11 del settore della mobilita, in
particolare tra eperator e ira
fquestl e 1 committenti pubblict,
oenti affidanti- Questo in un
comparto dove «resta ancora
molte da fare anche nella pro-
spettiva della disponibilita di
nuove tecnologie e servizl per
la mobilita e dell'esplicito ob-
bligo di applicare, dal 2019 ¢
in tutta Europa, le regole della
concorrenza per il mercato e il
CONSEZUEnte rinnovo con proce-
dura di gara delle concessioni
in scadenza-, Gandi, via ai eni-
teri di comtendibiliti det lott, e
al procedimenta di regolazione
per la definizione delle condi-
zion di accesso al mercato del
trasporto passeggeri con auto-
bus su lunghe distanze.
Infine, per promuovere la
maobilita, oceorre prevedere
«forme alternative di finanzia-
mento, oltre quello cosiddetto
inereciatos: eceo allora speci-
fiche tasze di scopo, contributi
versati da operatort di servizi
di traspomto, maggiorazioni di
oner corrisposti dai gestor, B
attenzione ai dati.
Chiarissimo il presidente
dell’Autorita garante della
concorrenza e del merecato,
Giovanni Pitruzzella. «Ba-
sta con i codicilli, Abbinmo
un‘asinmumetria tra il modello
normativo e la realta di fat-
to che =i e creata: basta con
i conflitti di interessi per il

cuntalo di ruoli del regolatore
o del programmatore, da una
parte, ¢ quello del gestore del
zervizio, dall’altro lato, Non
mi mnteressa se 1l soggetio ha
natura pubblica o privata, tut-
li devone essere sottoposti alle
stesse regole. Competizione
B concorrenza devono essere
rentrali: no alle dinamiche
distorte, specie a hivello locale,
Per la governance, abbiamo
un'eccessiva frammentazione
istituzionale con tanti soggetti
the a titolo diverso partecipa-
no alle scelte programmatorie:
regione, enti locali, enti di go-

verno degli ambiti territoriali
ottimali-,

Tra i protagonizti del dibat-
tito, 'amministratore delegato
i Fs Henato Mazzoncini,
che, a margine del convegno,
& intervenuto sul rincaro degli
abbonamenti dell’'alta velocita:
#5160 momtata una grande pole-
miea su mumert molto piceolis
poiché Taumento del 35% «ri-
guardera 700 persone in ttalia,
perché riguarda 'abbonamen-
to sette giorn che e utilizza-
to da un 10% circa dei nostri
pendalari che somo 7 mila in
tutta [taliae. Per Ta.d. di Fs «l
problema & capire gquakli sono i
meccanismi di compensazione.
Siccome stiamo parlando di ri-
sorse abbastanza contenute,
credo che si possa provare a
trovare degl accordi con le
regiond, sull’esempio lanciato
dall’'Emilia Romagna ¢ che sta
seguendo anche Ja Lombardias,
Un esempio virtuosa, secondn
Mazzoneni, & quello di Bresaa
& Milano.

Oget tocea al nunistro delle
Infrastrutture e del trasporti,
Graziano Delrio,



