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Vagoni vecchi. Sovraffollati. Sporchi.
E poi ritardi. Convogli e linee
soppressi. Disservizi. Cosi Trenitalia
e Regioni condannano all'inferno

i due milioni di pendolari

DI RICCARDO BOCCA

artedi 10 marzo,
Aldle4 e 20di mar-
tina, le porte del-
la stazione di Ra-
BUsa sono \'h:lr-
rare. Impossibile
scaldarsi nella sa-
la d'asperto. Impossibile sedersi, Impussi-
bile accedere alle obliterarrici interne. Im-
possibile, soprarrurto, salire su un treno
che da quest’angolo orientale della Sicilia
arrivi in tempi accettabili a Trapani, citta-
dina in linea daria a 300 chilomerri di di-
stanza. L'unica possibilita, oggi come tutti
1giorn, ¢ aspertare al buio che autista ru-
meno Florm avvi il motore del pullmine
parcheggiato davann alla stazione, Sul »

lato superiore del parabrezza ¢'e scrito:
Servizio sostitutivo Trenitalia. Perché & co-
si, che parte questo viaggio nel medioevo
ferroviario: barcollando perun’ora e 22 mi-
nuti sul bus tra le buche della statale 1135,
Fino alla stazione di Gela. Poi toccano 38
minuti di attesa, senza la possibilita di acce-
dere ai bagni (chiusi a tempo indetermina-
ta per garantire < la sicurezza e il decoro del-
la staziones, dice un cartello di Fs). Poi al-
tre tre ore € 57 minuri per salire fino a Pa-
lermo. E ancora, dopo un’ora e 12 minuri
di attesa, ulerion due ore ¢ 21 minut per
ridiscendere a Trapani. A questo punto, do-
po 440 chilomerri di tragitro, si & finalmen-
te arrivat, Alle 13 e 50, Nove ore ¢ mezza
dopo la partenza da Ragusa.

Eccola, I"alera Italia dei binari. Non quel-
la ad alta velocita battezzata entusiastica-
mente dall’amministratore delegato di Fs
Mauro Moretti, Niente a che vedere con i
Freccia Rossa che in tre ore ¢ mezza colle-
gano Milano a Roma. Qui si parla di tra-
sporto regionale. Di trarte brevi, rrascura-
te da dieci, venn, trent’anni. i una mate-
ria sconcertante ovungque: dalla Sicilia al
Piemonte, dal Lazio alla Liguria, dalla
Lombardiaalla Calabria. Un universo fat-
to di «scarsa puntualita, frequenti ritardi
e soppressioni, carentissima pulizia e scar-
sa manutenzione =, scrive Federconsuma-
tori nel dossier “Essere pendolari. una

scelta difficile™. Un ca-

pitolo tanto scivoloso

che Vincenzo Soprano,

amministratore dele-

gato di Trenitalia {re-

sponsabile per Fs del

materiale rotahilel,

mette le mani avanti:

«Il nostro impegno, su

ill.ll."il(‘ f‘l'”l“l'. £ massi-

mo. E 1 risultati inizia-

no a vedersi, almeno

sul fronte dei ritardi e

dell'igiene. Ma non ¢'e

dubbio: dobbiamo mi-

gliorare. Tantissimo=.

Un problema ben chiaro ai due milioni di
connazionali che quoridianamente si sposta-
no avanti ¢ indietro in treno per studio o la-
voro. Solo o scorso anno, scrive Federcon-
sumatori, i pendolari hanno accumulato
cento ore di ritardo. Eil disagio continua con
punte imbarazzanti, come quelle registrate
lo scorso mese, <11 2 tebbraio», serive I"agen-
zia Ansa, «la ferrovia Torino-Milano & nel
caos, Alle 5,30 si ¢ guastato il locomotore del
treno da Cuneo che ha bloccaro la linea per
Milano. Cosi il regionale delle 5,50 da Por-
ta Nuova per Milano & stato fermaro, ed & ri-
partito con oltre 20 minun di ritardos, Do-
podiché «lo stesso treno é staro fermaro per
far transitare I'lntercity, ma una quarantina
di persone furibonde sono balzate sui bina-
ri e lo hanno bloccato per salive a bordos,
Un episodio unico, eccezionale? Turt"altro,
Passano 72 ore, e alla stazione di Genova
Pegli crolla un cavo della linea ad alta ten-
sione, Negli stessi giorni, sulla tratta Pesca-
ra-Roma un treno si blocca sui binari e pa-
ralizza la linea per U'inrera marnna. 1 rurro
mentre un Intercity Napoli-Milano si rom-
pe in Lazio, prima di Orte, accumula due
ore ¢ mezea di ritar-

do e rallenta la zona.

«emergenza & cul-

turale, prima ancora

che strurturale s, di-

ce I'ingegnere tra-

sportista Andrea De-

bernardi: «1 trasferi-

VELOCITA

menti a corto raggio

assorbono il 90

pL'rL'l:m:ull.'| trat-

fico ferroviano. E

m future sara

'IL'”'II‘rk' LS, von

masse di Il:lll.lrll

che lasciano e cit-

ta per trasterirsi

in centri satellite.

Eppure nessuno affronta questa rivoluzio-
ne, scomaoda da gestire ma fondamentale da
risolverer, Tanto cruciale, sottolinea De-
bernardi, da incidere sui treni a lunga per-
correnza, quelli a prestazioni eccellenti:
«Perché atrenzione; alta velocita non & il
tempo che separa una stazione ferroviaria
dall’alera, ma quello che il cittadino impie-
ea da casa alla mera finales.

Un concetto condiviso da Marco Suriani,
sindaco di Caluso, comune della provineia
torinese con 7 mila 500 abirann ¢ una folla
i pendolari. Alle 6 d martina, nella stazion-
ne del paese, mentre studenn ¢ lavorator
aspertano il primo treno in ritardo, stringe
tra le mani due orari terroviart; quello in vi-
gore dal 14 dicembre 2008 ¢ quello sbiadito
del 1962, Un confronto impietoso. « Oggie,
mostra Suriani, «si parte da Caluso alle 8,10
del mattino, si cambia treno a Chivasso e si
arriva a Torino Porta Nuova alle 9,10, Tem-
PO trascorso, un’ora piena per percorrere so-
11 43 chilomerri. Nel lontano 1962, invece,
L'Il'r.'l un rrenda Ll"'l't‘l'}t’l“‘ 'l'rl'l'l.l\ aa ( .IIII\"
alle 8,07 ¢ arrivava a Torno in 53 minutis.
Peggio ancora, il paragone dopo le 9 disera.
«Nel "62 avevamo un treno che partiva alle

21,32 da Torino Porta Noova e i portava a
Caluso in 43 minut. Ora ¢'e un treno che
parte alle 22,50, si terma a Chivasso e ¢i co-
stringe a un bus sostrutivo che arriva a Ca-
luso alle 23,45, Tempo di percorrenza,
quando tutto va bene, 55 minuti-,
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Domanda obbligata: perché i treni locali
corrono indierro nel tempo? Cos’ha portaro
I"Ttaliaa guesta débicle generale? « La rispo-
sta viene da lontano-, dice I'ingegnere Ivan
Cicconi, esperto di trasporti e autore di sva-
riati saggi sul sistema ferroviario: « Nel
1991, la politica ha deciso che la nazione do-
veva essere spaceata in due: da un laro | tre-
ni ad alta velocitd, con poche e costose linee
{vedi tabella qui sopra), dallalero il traspor-
to regionale, finito nel dimenticatoio e la-
sciato senza investimenti», Un quadro gia di
su0 eritico, a cui nel 2000 si ¢ agganto un
nuovo elementos: il passaggio, con la riforma
Bassanini, della comperenza e delle risorse
del trasporto terroviario locale alle Regioni,
le quali versano alle ferrovie i finanziamen-
ti ricevuti dallo Stato, «Un sistema sulla car-
ta efficaces, spiegn Edoardo Zanchini, re-
sponsabile trasporti di Legambiente, «ma
nella pratica tonte di conrinui artrin, Ogm

giorno le Regioni contestano a Fs

i suol servizi inadeguan. Ed Fs, in
parallelo, lamenta il misero con-

tributo dei governi regionali (vedi

tabella nella pagina a sinistra,

ndr)». Risultato: in e le Regio-

i ¢ scaduto Paccordo annuale con

Fs (il cosiddetra “contrarto di ser-

vizio™), «¢ soltanto in Emilia si ¢
sottoserirto il nuovo pattos,

Un clima teso, insomma. Nel qua-

le tutto & possibile: sopratturto il

peggio. «In Calabria=, scrive in

una nota la Fit (Federazione italia-

na trasporti) Cisl, il livello delle

terrovie & zero. Il dito viene punta-

1 contro la carenza di ucnllcna—

menti diretti tra i capoluoghiv,

contra i rempi di percorrenza «lunghissimi»
¢ la mancanza diun « programma di integra-
zione tra rotaia e gomma ». Ma sono farri che
non stupiscono, purtroppo: ¢ Pagonia del
Meridione, il degrado nell’indifferenza asso-
luta, Come le tre ore e 45 minut che impie-
g il rreno delle 10,22 da Crotone per copri-
re i 180 chilometri fino a Cosenza, Pin sor-
prendente, invece, ¢ quello che accade nella
moderna Lombardia, E in particolare sulla
linea tra Milano ¢ Lecco, dove Marco Mal-
gora, assessore verde all'Ecologia della Pro-
vingia di Leceo (nonehé membro del Comi-
taro pendolari del meratese), allarga le brac-
cia: « Siamo stiancan. E anche molto delusir,
dice. Sul risvolto della giacca ha spillato un
nastrino viola: « Il simbolo della nostra pro-
testa. Dal primo marzo, visto il disastro dei
treni, ¢f rifiutiamo di mostrare gli abbona-
ment ai controllori=, Strano, verrebbe da
obiettare: il 10 settembre 2008, proprio su
questa linea, & stato inaugurato il raddoppio
dei binari tra Carnate e Airuno, «Ma le co-
se, malgrado i circa 200 milioni spesi. non
sono mighorate, Al contrarios, dice Molgo-
ra: «Su 20 chilometri della tratta sono stati
eliminari gli scambi di connessione traun »
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binario e altro, per cui se un treno si guasta
blocca automaticamente i successivis,
Quanto alla qualith dei convogli, «sono
identici a prima: pochi, sporchi, con le sop-
presstoni che abbondano, 1 ricardiche simol-
tiplicano ¢ la gente furiosa»,

Puo sembrare un'esagerazione, eppure non
lo &, 1 viaggiarori sono umiliati, per questo
handicap giornaliero. E reagiscono d’impul-
so, quando si rovano spalle al muro, Losi e
visto, il 27 fehbraio, sul treno che parte da
Milano alle 17,50 ¢ in teoria armva a Lecco
alle 18,36. E un venerdi sera e 1 pendolari so-
no stanchi, desiderosi di goderst il weekend.,
Ma tra le fermare di Carnate e Osnago, suc-
cede cio che non dovrebbe succederes: il tre-
na inchioda nella campagna e rimane termo
per un'ora e 20, Senza che nessuno fornisca
informazioni, L'amarezza ¢ tanta, tra chi
viaggia, come I"abitudine a inconverment del
genere. Cosi un gruppetto si fa coraggio:
spalanca una porta e st avventura al buio sui
binari, « Vergogna.., », scuote la esta una si-
gnora atfondando i tacchi tra i ciottoli: «Co-
me siamo ridotti... «. Poi la colonna umana
s'incammina lungo la ferrovia fino a Carna-
te, Esempre a piedi, costeggiando la statale,
raggiunge Osnago alle nove di scra.

Ora: di tutto questo si dovrebbe parlare con
le istituzioni locali. In particolare con Raf-
facle Catraneo (Forza ltalial, assessore alle
Intrastrutrure ¢ alla Mobilica della Lombar-
dia. Tra laltro, il 13 marzo, il pendolare
Francesco Graziano gli ha inviato due foro-
grafie, dove mostra le condizioni vergogno-
sedel locale 2627 su cui e salito il giorno stes-
so a Bergamo («Da dentros, scrive, «si fan-
cava a distinguere cosa ¢"era fuon, tanto era-
nasporchiiverrit« ), Lufficio stampa di Cat-
tanca, pero, informa che I"assessore prefen-
see non ntervenire, E quindi la parola passa
al suo omologo in Lazie, Franco Dalia (Par-
tito democratica), il quale spara a zero: « Inu-
tile mentire =, dice, <opni giorno, sui nostri
treni vengono calpestan la dignita dei cirea-

dini e il diritto alla mobilica s, In
questi anni, aggiunge, il traspor-
to terroviario locale « ha toccato
abissi inaccertabili. E altrettanto
inaccertabile ¢ che i vertici di Fs
tacciano pesare swi pendolari |
debit accumulati, incassando in
parallelo con I'Alta velocita«.

«Falso, ribarte Soprano, I'am-
ministratore delegato di Treni-
talia: «La verita e che nessuna
societa per azioni si accollereh-
be il rasporto ferroviario loca-
le. Per una semplice ragione:

non conviene. Noi incassiamo, tra Regioni
¢ biglierti, solo 11,8 centesimi per passeg-
gero a chilomerro: una citra ridicola, se pa-
ragonata ai 21 o 22 cenresimi di Francia ¢
Germania, Le Regioni chiedono pin quali-
ta? Investano pin denaro, E firmino con-
eatti di servizio stabili, da sei anni alimeno,
per svilappare insieme un serio prano di in-
vestimenti-.

Una polemica che non finisce mai. Con gli
assessori che detiniscono Fs un «monopoli-
sta arrogante -, ¢ i vernc delle teerovie che li
invitano a fare bandi di gara, ¢ vedere chisi
presenta a gesnire un affare in perdita, Cosi
il tempo scorre, la tensione aumenta e situa-
ziom come quella del Lazio collassano, Ba-
sti pensare che, in questa ferra cruciale d'lea-
lia i chilomerri di rere terroviariasono 1,100,
deiqualiil 38 per centoa binario uni-

co. Da parte sua, la Regione fa quel-

lo che puo: ha avviato, per dire, I'ac-
quistodisei locomotive e di 30 verture a dop-
pio piano. Ha previsto tra il 2009 ¢ il 2013
merement dei servizi, Ma la parola ottinu-
smo resta tabu, O almeno, e vietato nomu-
narlacon I"Associazione pendolari della Val-
le dell Amiene, daanni schicrata contro le ca-
renze della hinea che dai confini abruzzes:
scende nella capitale, « Ciriservano un servi-
zio seandaloso», dice alla stazione di Man-
dela (54 chilometri da Roma) il rappresen-
tante dei viaggiatori Enrico De Smaele. Poi
sale sul treno delle 6,29 per Tiburtina e lo
spertacolo ¢ indegno, Stipan uno addossoal-
Ialtro, i viaggiatori oscillano tra sedili mac-
chiati e poggiatesta divel, carrozze gelide ¢
bagni inaccessibili. «Guardare!«, chiama
uno studente, Di fianco a una porta d'uscita
<'c un pannello di controllo che dovrebbe es-
sere chiuso. Invece ¢ aperto, accessibile a tut-
tl. « Manometterlo, per un vandalo, sarehbe
uno scherzoe, dice De Smaele. Pin difficile,
INVECE, € ArTIvVare i Orario: Ogni glorno, giu-
rano i pendolart dell’ Aniene. Di sicuro oggi,
26 febbraio, con 24 minuti in piu risperto al-
I'ora e 4 minun prevista,

Tale e M'umiliazione, per chi viaggia in que-
ste condizioni, che gualcuno a un certo
punto si ribella. E s rivolge ai magistrati,

Lo ha farto, in gennaio, 'avvocato Umber-
to Fantagrossi, legale dell’ Associazione
pendolart pracentini, al quale il giudice di
pace Luigi Cutaia ha dato soddisfazione
dopo vent’anni di ritardi tra Piacenza e Mi-
lano. La cifra del risarcimento ¢ minima,
mille euro, ma il precedente non ¢ piaciuto
a Trenitalia (che prepara un ricorso). La
sentenza, infatti, specifica che il danno da
risarcire non & soltante legato al diritto al-
la punrualita, ma anche alla «violazione
delle norme che regolano I'erogazione dei
servizi pubblici, ¢ sopratrutro i dintn fon-
damentali della persona che ispirano la no-
stra Costituzione, come il rispetto della
personalitd e della dignita-,
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Un successo che hasollevaroi pendolari. ma
anche una rivincita che sfuma tra mille criti-
citd, Istrurriva, in questo senso, & Panalisi
dell'ingegner Ciccom sul mareriale rotabile

di Fs dal 2000 al 2007: <11 torale delle car-
rozze«, documenta, «& diminuito in setre an-
ni da 85 mila 889 a 58 mula 098, Le motrici

sono scese da S mila 272 a 4 mila 823, men-

tre i chilometri di binari sono saliti da 15 mi-
la 974 a 16 mila 335 (di cui a doppio bina-
rio, solo 6 mila 156)+. Va da sé, afferma Cie-

coni, «che in questo crollo a perderci & stato
il traffico regionale, al quale le ferro-

vie hanno riservato un risibile rinno-
vamento dei treni», E come non ba-

stasse, interviene il trasportista De
Bernardi, «cisi ¢ messa 'Alta veloci-

ta, che senza nodi ferroviari adegua-

ti (pronti nei prossimi anni, ndr) in-

tasa le stazioni con i treni supervelo-

ci. L quali, gioco forza, hanno prion-

ta assoluta s,

Anche da qui, prendono spunto le
miglima di proteste che finiscono sui

siti ¢ blog terroviari (da www.ilpen-
dolare.com/dblog a www.ritardita-

liauit, da blog.libero.it/trenitalia a
pendolarialtervistaorg). Molt at-
taccano I"Alta velocita, «il treno dei

ricchi che danneggia i poveri«, come
ironizza llda di Benevento. Aluri in-

vece, esclusi dall’asse Roma-Mila-
no-Torino, si sentono trattati da cittading di
serie B, E sisfogano. Scrive Iarchiterto Mat-
teo R.: « Avere presente la linea Bologna-Por-
retta Terme? Lo sapete che ogni giorno ci sa-
liamo in 8 mila 5007 E che ¢ ancora il -
nario unico come nel 1850, quando "hanno
progerata?«, «Nel 1919+, continua la de-
serizione Giovanni Zavorri, del Comitato

per la ferrovia porrettana, «la tat-
taera percorsa con la trazione a va-
pore in 105 minut. Poi & arrivata
la trazione elettrica ¢ si e scesia 87,
Poi ancora, nel 1958 i minuti sono
diventari 75, vent"anni dopo 74 ¢
nel 1993 70, Finché il progresso si
¢ fermaro: oggi. sui nostri treni lu-
maca, stioriamo gli standard del
1958~,

Con simili premesse, peri pendola-
ri, & dura non irritarsi quando Ali-
talia e Fssi contendono, sulla stame
pa nazionale, il primato per la trat-
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ta Roma-Milano. E altrettanto ostico & sor-
volare sull’ultima, incredibile vicenda, che
ha per protagonisti Bolzano, i reni locali e i
disabili. Da dicembre, infatti, entreri in vi-
gore il regolamento europeo sul trasporto
ferroviario, All'interno si dice che | soggern
con mobilita ridotta hanno lo stesso dinto
a circolare degli aleri cittadini. Ma a Bolza-
no non ¢ cosic «Nel 2007 Trenitalia ha co-
municaro che avrebbe realizzaro apposiri in-
terventi=, denuncia Annamaria Molin Fer-
remi, referente in consiglio comunale per i
problemi dei disabili. «Invece non ha fato
nullan, Anzi: «Se prima si saliva in carroz-
zella su regionali e interregionali, ora il ser-
VIZIO NON € PIl attivos,

Per guesto, I"11 marzo, il Centro tutela dei
consumatori ha annunciato un esposto in
Procura, non fidandosi delle ulteriori pro-
messe di Treniralia. «Saranno anche since-
res, sorride Annamaria Molin, «ma sempre
a hassa velocitar, w

una recente relazione della Corte dei conti
che riguarda la «gestione dei debiti accollati al
bilancio delle Stato contratti dalle societa Fs
Rfi, Tav e Ispa (Infrastrutture Spa) per gestire
«|la realizzazione del sistema Altla velocitan»

quantadue pagine gnala Wwi Italia, nelle

quali i magistrati contabili Aldo Carosi e Fabio

rticolare, nel documento si ricorda come nel
3 Ispa abbia conferito agli istituti =M
s Limited e Morgan Stanley & incarico
di elaborare un progetto di ristrutturazione
del programma di finanziamentos. D
sempre Ispa decide di sottoscrivere
swap, ovvero lLitoli derivati di caratte
culativo. Stipulando contratti, oltre che con
la Banca europea degli investimenti (Bei), can
istituti privati come JP Morgan Chase, Morgan

wdiche,

famigerati

fallito). Una decis

che ha portato a un attua

delle operazioni finanziarie (con riferimento agli
esercizi 2006, 2007 e 2008) pari a 126 milioni
49 mila 504 euro. Elementi, scrive la Corte dei
conti, che «sarebbero indizio della sommarieta
@ scarsa srenza delle analisi di sostenibilita
finanziaria delle scelte adottaten»

Un dettaglio cruciale, considerato che su 12
miliardi 250 miliomi di linee di credito attivate,
ben 5 miliardi sono stati assicurati con swap.
Scrive |a Corte dei conti: «5e & incontestabile

il carattere di imprevedibilita di questo
strumento finanziano, non altrettanto certo
& che un’amministrazione pubblica po:
utilizzare le risorse del contribuente

g 5 T
-  privata 7.150 7.800
_Trattativa privota 5.954 6.400
_Gara pubblica 754 950
Trattativa privata 6.235 7.350
Gare di Italferr 4,320 6.300
Trattativa privata nd. 2.220
Trattativa privata | n.d. 6.530

! 32,202 45.500

Fromto: olnbaraziane di fvan Giceani su dati o document) ufficiall, dicembre 2008
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Trenitalia: “Le :::pl:::]u::n':giiolp::lu'::vﬁiu ferroviario pendolare nel 2008
re ne
Regioni \oglmno Rogione Stanzlementl Standlamentl  Stansiament
per il servizio per il materiale sul bilancio
l““ qualita’ (min curo) __rotabile (min euro) _regionale (%)
nvestano Abuzo 151 0 002
e
piu denaro —M—; el
Campania 57_3: : 41.r4 5 0,25
Carissima Alta veloeita :_;l:hvﬂ:tl_'“ 11: ?.3 __23.9.. e o gcll?
Yoce di costo Contratti Fs & Tav 1991 Affidatario Nl e :
(milioni di euro) __ del contratto Lazio 1,99 el A BRI 002
Tratta Torino-Milane ~~ 1.074 Fiat N e L e B S TSI 1 )
Tratta Milano-Baologna 1.482 Cepavlino =~ Lombardia 42,45 o115 NG 0,37
Tratta Bologna-Firenze L0 E A ST Marche 1,18 3,84 005
Tratta Firenze-Roma e B Aziendevane o T Molise 0 0 0
Traita Roma-Napoli Sih 1994 lricawlimgd v Piemonte 2 3,38 003
Nodi (To,Mi,Bo,Fi,Roma,Na) 800  Associazioni imprese Puglia I D e e U SR
Infrastrutiureaeree = 460  Consorzio Satumo Sardegna 0 0 0
Interessi* 580 Banchetaliane e Bei _ Sicilia o 8,05 0,04
Totale 7.515 _ Yoscana 319 s BRI B
*interessi che lo Stato paga per i prestiti Umbria 0 R} . i LR M MR
fina all'entrata in esercizio dell’Alta velocita Veneto 3g2 244 0,03

Fonte: Rapporto Pendolaria 2008 di Legambienta. Elaborazione su dati bilanci regionali
Il confronieo curoepeo

Dotazioni infrastrutturali ned principali Paesi europel N - -

Paesi Autostrade Rete ferroviaria Lines Linee femroviarie l ll‘llhfLI'II'II(lnt]
(km) ad Alta Velocita Metropolitane pendolari a m"“ ltagglo SONo

(km) (km) {km di Suburbane)

Gamete 17363 1300 6041 20307 il 90 per cento del

sape 1l e s0s  lues  graffico ferroviario.

rancia = 1U.54 -884 ' hedl i o

Regno Unito 3,669 115 4959 16344 Ma nessuno affronta

halia ' 6.542 383 1619 582.4 il pl‘ohlema

Ihhampelha

Media Ue (100) 729 52,3 " -t R |-

Pendolari sul treno per Roma. A destra: la stazione
di Mandela, Sotto: la stazione di Verolengo in abbandono
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Da sinistra: I'arrivo dei pendolari alla stazione
di Porta Susa a Torino; degrado sul treno
Mandela-Roma; Mauro Morettl, In basso:
la stazione di Gela sulla Ragusa-Trapani



