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Mara Monti

e «Entro cinque anni in
Europa ci saranno cingue
compagnie aeree: British
Airways, Air France-Klm,
Lufthansa e i due vettori low
cost Ryanair ¢ easyJet. Noi
continueremo ad essere il
numero uno con 180 milioni
di passeggeri entroil 2024». 1]
ceo di Ryanair , Michael
| O'Leary, conosciuto per le
. sue dichiarazioniistrioniche,
ha le idee molto chiare sul
futuro dell'industria del
trasporto aereo europeo: piii
voli, tariffe pih basse ¢
| investimenti sulla flotta e sui
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Mara Monti
= Continua da pagina 29
me Nel 2015 con la politica
| attenta di hedging abbiamo
risparmiato 430 milioni di
euro sul carburante, soldi
che abbiamo investito nella
riduzione delle tariffe aerce
e nel nuovo programma
Always getting better per la
clientelabusiness e corpora-
te. Il nostro obiettivo & rag-
giungere 180 milioni di pas-
seggeri entro il 2024, un tar-
get possibile con i nuovi ae-
rei che saranno introdotti in
| flotta, so Boeing 737-800
I'annoperiprossimis-6anni.
L'Italia che posizione
| occupa?
Nelzmsilmercatoitalianoé
cresciuto pilt della media con
| quasi 0 milioni di passeggeri
| eun incremento del 260, con
I'obiettivo di arrivare a 40-50
milioninei prossimi Banni. Un
, risultato che potrebbe essere
| raggiunto pii rapidamente se
' non ci fosse stato 'aumento
della tassa sui diritti di imbar-
| co diz,5eurodallo scorso gen-
| naio. Una situazione insoste-
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ALLTERS

Ryanair. Il ceo Michael O'Leary

nibile se si pensa che quella
tassa serve per finanziare il
fondo per la cassa integrazio-
ne e le pensioni degli ex piloti
Alitalia, Due settimane fa ab-
biamo incontrato il ministro
Graziano Del Rio che ci hada-

BRACCIO DI FERRO

«Dopo 'aumento delle
tasse sui diritti
aeroportualiarischiole
basi di Alghero e Pescaran

FEEDERAGGIO

«Con la Norwegian Air
accordo vicino per

il feederaggio per i voli
a lunga distanza»

torassicurazioni sullarevisio-
ne della tassa entro giugno ¢
delle linee guida sugli aero-
porti di medie dimensioni che
in Italia sono pitrestrittive ri-
spetto al resto dell'Europa.

Se non dovesse succedere
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servizi sfruttando l'onda
lunga del calo del prezzo del
carburante. In questa
prospettiva in  pochi
potranno permettersi di
continuare a ballare da soli.

Mr O'Leary, Ryanair sta
cambiando pelle. Jet
privati, nuovi interni pin
comodi, prenotazioni
semplificate per i bagagli. Il
modello low cost «no frillsy
é archiviato?

Il modello & ancora valido,
siamosempre «low fares» ma
la parte «no frillsy la stiamo
adattando alle esigenze della
clientela. Negli ultimi due

M:chael D Leary Ceo d1 Ryanalr

che cosafarete?

Confermeremo la decisio-
ne dichiudere le basidi Alghe-
roePescaraesospendereivoli
su Crotone da ottobre, L'Ttalia
ha bisogno del turismo che
crea posti di lavoro special-
mente traigiovani. Se il gover-
no cancellasse del tutto la tas-
sasuidiritti diimbarcodigeu-
ro potremmo raggiungere 50
milioni di passeggeri e 17 mila
posti di lavore in pilL Le altre
compagnie tagliano il perso-
nale come Meridiana che ha
annunciato una riduzione di
g50 dipendenti, ¢asyJet ha
chiuso labase di Roma, noi in-
vece investiamo ¢ cresciamo
delzéesinterminidi passegpe-
ritrasportati. Questa estate da
Milano Malpensa e da Berga-
mo abbiamo avuto prenota-
zionirecordcon lenuoverotte
introdotte e che continuere-
mo ad aggiungere anche il
Fl mssi TTICY EAnC,

Siete ancora interessati a
collegamenti a lungo raggio
low cost?

Lostiamo ancoravalutando
ma per ora cerchiamo di con-
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<Entro pochi anni is0lo5 compagme in Europa»

anni abbiamo cambiato
strategia cercando un
COmMpPromesso tra 1 costi ¢
I'offertadinuoviservizi. Oggi
continuiamo ad essere una
compagnia low cost, ma
meno no frills. T risultari i
danno ragione ¢ i passeggoeri
CUDtiﬂl\aﬂL& d CTescere ;]I'l
1796 a 100 milioni in Europa
nel zos.

Il calo del costo del
carburante vi ha aiutato
nell'ultimo anno..

Certo, ma questo vale per
tutte le compagne non solo
per noi.

«Ryanalr oill le tasse 0 taghamo ivoli»

solidare la nostra posizione.
Quello a cui stiamo guardan-
do con interesse & la possibili-
tadifare feederaggiosuivolia
lungo raggio delle altre com-
pagnie. Per questo abbiamo
parlato con tutti: AirLingus a
Dublino, WizzAir ¢ anche
con Alitalia due annifae han-
norifiutato. Malorocontinua-
no a perdere soldi € noi no.
Non consideriamo Alitalia
un competitor dal momento
che & una controllata di
Etihad cosi come succede per
AirBerlin che continua a per-
dere soldi. Stiamo testando i
voli in conmessione agli aero-
porti di Stansted e Barcellona
ma ci sono problemi con i ba-
gagli. Abbiame invece un ac-
cordo di massima con Norwe-
gian (il vettore norvegese ha
introdotto per prima voli low
cost per New York, ndr) per
Gatwick e Barcellona ma pri-
ma bisogna risolvere i proble-
mi di integrazione tecnologi-
catraisistemi, visto che sono
diversi. Prevedo che entro
I'annosi potranno risolvere.
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