GUILLAUME PEPY |l presidente di Sncf: linfrastruttura serve alle merci

"Ben venga la concorrenza, portera vantaggi per tutti, soprattutto i passegger

“Tav ¢ fondamentale
per i treni francesi
Bene le Fs in Francia”
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e Alpi rischia-
no di asfissia-
<< rex, Guillaume
Pepy, presi-

dente di Sncf, guida da oltre
dieci anni la storica compa
gnia ferroviaria francese che
dal primo gennaio 2020 dovra
affrontare quella che lui stesso
definisce una svolta storica,
vale a dire I'apertura del mer
cato transalpino alla concor-
renza, tra le prime contestare
riforme del presidente Emma-
nuel Macron. Al timone dal
2008, I'alto funzionario ha se-
guito passo passo gli sviluppi
del dibattito in Ttalia sulla To-
rino-Lione,

Monsieur Pepy, cosa pensa
delblocco del cantiere invo-
cato dal M58?

«Che ci sia un dibatrito politi-
co & assolutamente compren
sibile, mail dibattito istituzio-
nale ha gia avuto luogo. Tor-
nare su trattati internazionali
ormai ratificati dai Parlamen-
ti della Repubblica italiana e
della Repubblica francese &
particolarmente raro e molto
complesso. Immaginate solo
un attimo se la Francia potes-
se ad un certo punto denun-

ciare il trattato franco-tede-
scodi Aquisgrana con la Ger-
mania. In un certo senso quel-
lodella Torino-Licne & un di
battito chiusos.

81, pero, in Italia la meta del
governo chiede lo stop del
cantiere. Cheideasi é fatto,
lei, del progetto?
«E'un'idea nata 30 anni fa co-
me infrastruttura per il tra-
sporto passeggeri. Ma quello
che adesso conta davvero so-
no soprattutto le merc, vale a
dire che la Torino-Lione ser-
vird sopratrutto a ridurre il
trasporto su gomma. Chi si
oppone deve interrogarsi su
come vogliamo trasportare le
merci attraverso 'Europa.
Continuiamo a mettere ca-
mion sull’autostrada tra Niz
za e Genova? Li facciamo pas-
sare attraverso il tunnel del
Monte-Bianco o quello del
Fréjus? Quella parte d'Europa
&in pericolo, sta soffocandoa
causa della circolazione dei
Tir. La questione non & dirsi
favorevoli o contrari, questo
fa parte del dibattito demo-
cratico, la questione & chie-
dersi cosa faremo di quelle
merci senza una simile infra-
strutturas.

Dal primo gennaio 2020,
conl’apertura della rete fer-
roviaria francese alla con-
correnza, la Sncf perderala
sua posizione di monopolio.

Questo significa che nuovi
operatori, come ad esempio
Trenitalia o Deutsche Bahn,
potranno far circolareiloro
treni in Francia. E preoceu-
pato?

«Assolutamente no, siamo pron-
tia questa svolta storica che por-
terd vantaggi per tutti, La con-
correnza nel mercato ferrovia-
rionon significa strappare quote
dimercato ad altrioperatori, ma
diversificare 'offerta a vantag-
gio dei passeggeri. In questo
ITtalia & stata una vetrina per
mtt. Guardate Trenitalia: ha
raddoppiato le performances.

Isindacati perd nonsembra-
no cosi entusiast. Lo scorso
anno, per protestare contro
la riforma di Macron, hanno
scioperato per tre mesi, la
protesta pit1 lunga della sto-
ria di Sncf.

slsindacat 'hanno avuta vinta
per 20 anni, ma ora per loro &
“game over”, Dal primo genna

iola Snef “storica” cederail po-
stoa una compagnia molto di-
versa, a cominciare dalla ragio

ne sociale, una societé anoni-
ma di proprieta pubblica.
Cambiera anchelo statuto dei
ferrovieri che verranno rias-
suntis,

Vuol dire che cambieraI'an-
tico contratto dei “chemi-
nots”, per decenni un totem
intoccabile della Républi-
que?

«Era una situazione eccezio-
nale, che potevamo mantene-
re in regime di monopolio,
com la liberalizzazione sareb-
be divenuta insostenibile.
Conil nuovo anno, per le Fer-
rovie francesi, sara la fine di
unmonde. Ein qualche modo
anche per me, che lascerd la
guida del gruppo un giorno
prima, il 31 dicembres.
Conoscete giaivostri futuri
concorrenti?

«Quasi tutti i grandi operatori
internazionali guardano alla
Francia. Dall'estate si regi-
streranno le domande. Potra
venire chi vuole, a condizione
di presentare i certificati di si-
CUurezzas.

Quindic’é 1a possibilita che
Frecciarossa o Italo sfrecci-
no lungo le ferrovie france-
si?

«Di Uesto Non $o & NoN Posso
sapere nulla. Ma ho come il
presentimento che Trenitalia
sl stia preparandos.

Sncf partecipaanche al con-
sorzio Eurostar che gestisce
i collegamenti tra Parigi e
Londra. Teme perla Brexit?
«Per noi non cambia nulla,
quello che sappiamo é che il
tasso di riempimento dei treni
dipende dal Pil, quindi guar-
deremo alla situazione della
crescita. LEuropa si & costrui-
taanche grazie alla ferrovia e
penso che il treno continui ad
essere unabuona risposta per
costruire 'Europa». —
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Le Alpi rischiano

di asfissiare e la Tav
servira soprattutto a
ridurre il trasporto
Merci su gomma

In Francia potranno
venire tutte le societa
ma a condizione

di presentare i
certificati di sicurezza

Arriveranno qui ltalo
e i Frecciarossa?
Non lo so, ma credo
che Trenitalia

si stia preparando
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