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SALVIAMO I TRENI REGIONALI

Auto e mezzi pubblici devono convivere in una logica di sistema. E i pendolari sono il tessuto connettivo.

= La polemica tra i sostenitori della funzione privilegiata
della ferrovia e del mezzo pubblico e i fautori dei vantaggi
del trasporto su gomma non & mai cessata. Anche perché
ognuno ha buoni argomenti per sostenere la propria tesi, o in
termini di velocita, 0 intermini di comfort, o di sicurez
oppure di costo.

E noto che, in una primissima fase, la ferrovia ha fruito di
investimenti molto elevati e poi, subito dopo, a ricostruzione
seguita alla Seconda guerra mondiale ha dato grande spinta
ad autostrade e trasporto automobilistico. Con il passare el
tempo alcuni fattori esterni sono mutati e hanno molto cam-
biato la percezione del pubblico di fronte alle due forme di tra-
sporto. Mentre un maggior numero di consumatori era affa-
scinato dall'auto come oggetto, ma anche dalle sue moltepli-

ci funzioni, per il lavoro e sempre piit per il tempo libero, la
ferrovia incontrava maggiori ostacoli nel finanziamento e nel
trasporto merci. Ma non riusciva neppure a soddisfare le per-
sone per Pincapacit di fornire flessibilita e comfort.

Negli ultimi anni le cose sono cambiate soprattutto per la
nuova sensibilita che si & formata rispetto a tre fenomen: 1)
Pinquinamento atmosferico; 2) la congestione urbana; 3) gli
incidenti stradali. Tutti ¢ tre sono stati ricondotti dalla visio-
ne generale della gente - nella duplice e ambigua situazione
di cittadin e di automobilista - alle responsabilita dell'auto-
mobile. E si & persino venuta a configurare una doppia rela-
zione di simpatia-antipatia secondo il momento di fruizione
dell’auto, durante il tempo libero o gl stress delle code

1 produttori si rendono ben conto di questa situazione e cer-

cano di reagire per soddisfare le nuove esigenze. 8i moltipli-
caa dismisura I'offerta di minivetture ¢ city car, capaci di bas-
si consumi e di prestazioni dignitose con adeguato comfort.
La conversione da motori a benzina a motori diesel & stata ra-
pida. E gli stessi produttori in questo mondo dominato dal-
Pincertezza offrono di tutto un po’, dalle
auto ibride a quelle a metano, a gas propa-

si ripropone, ma compare la necessita di un rapporto nuo-
vo, quello di come far coesistere in modo coerente auto e
mezzo pubblico in un quadro di esistemas. Eppure una scel-
ta di campo deve essere fatta, rapidamente, prima che la
tuazione precipiti e divenga irreversibile: la scelta deve esse-
re a favore del mezzo pubblico, dove ci si augura che il nuo-
vo confronto privilegi la razionalita delle buone scelte tec-
niche ed economiche ¢ non il «fronte» ideologico.

Quello che ora si auspica & un sistema di trasport - insi-
sto sul concetto di esistema - nuovo o rinnovato fortemen-
te, cioe di alta qualita, silenzioso, veloce, confortevole, che
possa percorrere una citta non caotica attraversata ordina-
tamente da automobili e altri veicoli, non invasivi, soggetti
a una regolamentazione non vessatoria, ma rigorosa.

FUTURO SEMPRE Pl «REGOLATON. Qualche esempio di questi
stimoli si trova gid nel dibattito avviato a Firenze, a Perugia
€ in alcuni miglioramenti avviati a Torino. Si tratta solo di ti-
midi , ma da questa strada non si torna indietro. I1 futu-
ro dell'auto sard sempre pidi nell'auto «regolatas, che dovra.
lasciare spazio a una varieta di mezzi pubblici, alla ricerca
-oerenze. Lelettronica, cambiando le culture, potra dare
un grande aiuto a tutti togliendo persone dalla strada, con le
grandi potenzialita delle nuove tecnologie di videoconferen-
za e di lavoro collaborativo.

Altrettanto importante & la funzione della ferrovia. Al pii
presto occorrera risolvere la vertenza sull'alta velocita tra
privato e pubblico per evitare che i vantaggi che portera la
concorrenza dei 25 gestori ferroviari privati che si annuncia-
no sul mercato italiano induca le ferrovie pubbliche a limita-
re la loro attivit nelle aree piu povere del Paese, che non de-
vono perd essere sguarnite dei servizi essenziali.

Ma la vera sfida da giocare riguarda le ferrovie regionali
che scoppiano di traffico pendolare e che hanno grandi pos-
sibilith - anche economicamente redditizie - di rappresenta-
re il tessuto connettivo con il trasporto urbano di cui scrive-
vo sopra. Attualmente molti territori sono

1o liquido, bi-fucl, ai primi tentativiconle LA VERA SFIDARIGUARDA  ivisi in tanti piccoli trati che se uniti pos-
auto che sfruttano le biomasse. Emolti tor-  LE FERROVIE LOCALI, CHE  sono creare una vera infrastruttura, Perd
nano alla benzina, ottimizzandone i con-  SCOPPIANO DITRAFFICO  occorre rimuovere una serie di vincoli e ri-
sumi. Diversamente da queste buone noti- £ CHE HANNO GRANDI vedere la politica di taglio dei rami secchi
zie, perd, i livelli di congestione di strade, ~ POSSIBILITA D'INTEGRARS| ~ che & stato fatta malamente in passato. Per
autostrade e soprattutto cittd salgono in  COL TRASPORTO URBANO,  esempio un tratto abbandonato da anni,

continuazione, ponendo in gravi difficolta
milioni di persone, lavoratori in particolare, costretti a muo-
versi a ore fisse e con disagi e costi elevatissimi

Questo & diventato, con la criminalita e con la salute, il
principale problema nostro e delle amministrazioni. Ed & un
tema difficilissimo da affrontare, perché i margini di liberta
sono pochi in quanto le citta sono quelle che sono e le poche
modifiche possibili richiedono investimenti e tempi lunghi.

In questa situazione lo scontro tra auto e mezzo pubblico

la ferrovia Merano-Malles, in provincia di

Bolzano, & stata intelligentemente rifatto
¢ ora funziona con piena soddisfazione dei suoi molti fre-
quentatori. Senza una visione d'insieme ben costruita e sen-
7a auspicata scelta di campo da parte di tutta la pubblica
amministrazione, non accadra nulla ¢ creeremo solamente
altri problemi e altre inefficienze. o





