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Dal caos della Tav
spunta un primo accordo

“Sulla linea storica 32 milioni di tonnellate di merci’

MAURIZIO TROPEANO

Torino-Lione, il primo accor-
do é sui pumeri, sulle tonnella-
te massime e minime e sul nu-
‘merodi treni chela linea stori-
capotra sopportare. Dati «og-
gettivi» come spiega il com-
‘missario straordinario, Mario
Virano, sottoscritti sia dagli
esperti dei sindaci No Tav sia
dai tecnici di Rfi e Ltf. «& un
primo mattone andava fatto
10 anni fa ma meglio tardi che
‘mai», commenta Antonio Fer-
rentino, presidente della Co-
‘munita Montana della Bassa
Val di Susa.

Vediamo questi mumeri
che si riferiscono alla tratta
Bussoleno Bardonecchia. La
tesi sostenuta dagli esperti No
Tav, e fatta propria dall Osser-
vatorio, & che la linea storica
potenziata pub sopportare fi-
0 2 82 milioni e 130 mila ton-
nellate di merci 'anno. Una ca-
pacith massima che si ottiene
conil passaggio giornaliero di
180 treni merci (a cui si ag-
‘giungono 46 convogli passeg-
ger) per 350 giorni I'anno. In
pratica un treno ogni 5,2 minu-
ti. Secondo RS, la rete ferro-
viaria talians, quei numeri so-
1o troppo elevati. La tes della
societa delle Ferrovie & che la
linea storica pud sopportare
al massimo un passaggio di

Lalinea storica nella zona del nodo di Orbassano

208 convogli (46 passeggeri) e
trasportare 26 milioni e 775 mi-
la tonnellate viaggiando 220
giorni Panno. In pratica un tre-
10 ogni 10,4 minut.

Con I'adozione di incentivi
per il trasferimento del traffico
‘merci da gomma a rotaia Si po-
trebbero aumentare i giorni ef-
fettivi di utilizzo della linea da
parte dei merci in 260 I'anno.
Con questi gironi di servizio la
linea potrebbe trasportare un
‘massimo di 23 milioni e 868 mi-
Ia tonnellate (tesi no Tav) e un
minimo di 19 milioni e 72.600

tonnelate (ipotesi Rfi). Numeri
complessivi che potrebbero di-
‘minuire di 1,7 milioni di tonnella-
tenel casoi governi di Franciae
Ttalia decidessero di potenziare
Pautostrada ferroviaria facen-
do viaggiare 40 coppie di treni,
convoliingrado di rasportare
300 tonnellate contro i 510 dei
merei normali,

Viranoe soddisfatto del lavo-
10 svolto perché «finalmente e
‘malgrado Passedio della politi-
ea abbiamo raggiunto il consen-
S0 su questi dati che da oggi di
ventano oggettivi e che servi-

d

ranno da base per gli approfon-
dimenti successiviy. II commis-
sarlo avverte: «Abbiamo appro-
vato i numeri potenziali della li-
nea ma non & detto che alla fine
passeranno tutti quei treni.
Nonsi tratta di un passaggio au-
tomaticoy.

Gid, perché questi numeri
dovranno intrecciarsi con Iau-
‘mento del numero di treni pas-
seggeri che si registra nella trat-
ta da Bussoleno a Torino e con
il collo di bottiglia rappresenta-
to dal nodo urbano di Torino.
Senza dimenticare i cittadini:
65 mila persone che vino allin-
terno di una distanza massima
dalla linea ferroviaria di 250 me-
tri. Quanti di loro sono in grado
di sopportare il passaggio di un
treno ogni 320 secondi con 4
ore di ferma tecnica?

Antonio Ferrentino_mette
subito le mani avanti: «Si tratta
diuna potenzialita e non é detto
che dovranno passare per forza
226 convogli. In ogni caso e’ la
condivisione sui dati tecnici di
base e ora nessuno potri dare
numeri a vanvera, L'altro fatto
positivo che finalmente & stata
riconosciuta la_legittimazione
degli avversari. Sono due punti
di non ritorno su cui investire
peril futuro. Si parte, gid dalla
prossima settimana I'Osserva-
torio iniziera ad esaminare i
flussi ditraffico.





21 febbraio - La stampa - Dal caos della Tav spunta un primo accordo.doc

