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Sullo sfondo 'ombra dei pedaggi

diGlorgio Santilli

C 9 &stata, nel 2002 laten-
tennante trasformazio-
nein societa per azioni,

cheprimaavevaprevistoil traste-

rimentodellestrade nel patrimo-
nio della neonata spa e poi, per
evitare il trasferimento, aveva
trasformato la spa in concessio-
nario delloStato. Al pari ei con-
cessionari autostradali vigilati
dalla stessa Anas, con la genera-
zione di un mostruoso conflitto
diinteressi

Ci sono state poi le due rifor-

‘me Tremonti che puntavano a

far uscire 'Anas dal perimetro

della pubblica amministrazione:
finite nel nulla, quella contenuta
nellaFinanziaria2004che preve-
deva la vendita allTspa di 8mila

chilometri di strade per tre mi

liardidieuroe quelladellaFinan-

ziaria 2006 che prevedeva il pe-

daggiamento reale o virtuale di
parte dellarete Anassullabase i
indicazioniinterministeriali Eco-
‘nomia-Infrastrutture mai date.
Cisonoannidipromessediin-
vestimenti aun livello superiore
ai tre miliard: livello mai rag-
giunto per i ritardi della legge
obiettivo, cheall Anassiésentita
treanni dopo, e per le casse vuo-
te dello Stato. Ci sono, ancora
perle casse vuote dello Stato, ma
anche per un_accanimento
dellEconomia sulla societd, me-
siemesidipagamentiitardatial-
le imprese appaltatrici che han-
notrasformatogliappaltistrada-
liinuncalvario.
Epoicisonoleultime vicende:
ledenuncedi DiPietrosullimpe-
gnodifondinondisponibili lac
fesadiPozzi,larotturadellafidu-
ciatraministrodelle Infrastruttu-
reeverticedellasocieta culmina-
tanelle dimissioni dellex presi-
dentee nelricambio, con arrivo

diCiucei

Una storia, quella dellAnas,
che non potra non ripercuotersi
sulle vicende prossime della so-
cieta. Le principali responsabilita
sono non del management ma

dellivellopolitico” chehaabban-
donato ¥ Anas in mezzoal guado,
dopoaverlanciatoprocessiditra-
sformazione incompleti.
Spettaal Governodareindiriz-
2i chiari al nuove management.
AlministroDiPietrodare concre-
tezza al progetto di separazione
fra gestione stradale e viglanza
che eglistesso ha indicato come
prioritario. Lorientamentoattua-
lerendere indipendente astrut-
tura per la vigilanza affidandola
direttamente al controllo del mi-
nistero. Senza scorpori societari,
perd. La governance dovrebbe
prevedere cheil cdanonpotraag-
resuquestastruttura.linuovoas-
Setto potri poi portare a una su
cessiva evoluzione, con la con-

fluenza della vigilanza dentro il
‘ministero oun'authority.
Risoltoil conflitto diinteressi,

vaafirontata lurgenza di dareri-
sorse ai cantieri. Cisono 175 ope-
rein corso per un valore di 8754
milionie 48opereinfasediappal-
o per 3307 milioni. La boccata
dossigeno del decretolegge sul-
la manovra bis lascia irrisolto il
problema delle risorse per il
2007 glianni seguenti. Cipense-
ralaFinanziaria.

Malasfida piidifficile ¢ latra-
sformazione dell’Anas in un ve-
o gestore stradale. Richiede co-
raggio politico, con lintroduzio-
ne dei pedaggi stradali. Avea
I'Unione questo coraggio? Tutto
davedere. Solo osi Ciuccipotra
tentare di rendere redditizio il
business delle strade.  quello
che gli si chiede: qui non ¢’
un'opera-icona, come il Ponte,
maun‘azione capillare dasvolge-
re chilometro per chilometro.
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