QUESTO CLAMMONTARE COMPLESSIVO DEL PROGRAMMA MESSO A PUNTO DALLAD MORETTI

Ferrovie prepara 4 mid di bond

La prima tranche, da 1,5 miliardi di euro, potrebbe arrivare a breve. Ma sono gid in cantiere altre
emissioni. La mossa necessaria per far fronte a 3 miliardi di crediti nei confronti di Stato e Regioni

DI LUisA LEONE

n programma di emissio-
ni obbligazionarie_fino a
4 miliardi di euro. E quel-
lo messo in cantiere dalle
Ferrovie dello Stato italiane che,
messe in difficolta dai debiti di
Regioni e Stato centrale, hanno
deciso di sfruttare la bonaccia
sui mercati per emettere bond.
Anche perché il conto rimasto
ancora da saldare da parte della
pubblica amministrazione nei
confronti del gruppo Fs, secon-
do quanto risulta a MF-Milano
Finanza. sarebbe arrivato a 3
miliardi di euro. Un importo da
capogiro, anche pil alto rispetto
aquello denunciato dall’ammini-
stratore delegato Mauro Moretti
qualche tempo fa, a cui si arri-
verebbe considerando non solo
1debiti non onorati dalle contro-
Pr.:irﬁ pubbliche nei confronti di
renitalia, ma anche quelli verso
Rfi, la controllata che gestisce la
rete ferroviaria nazionale.
Una tale mole di crediti non
poteva non creare per 1l grup-
po ferroviario una situazione
di tensione di liquidita. Proprio
per affrontare queste difficolta
sul fronte finanziario & tornata
d’attualitd la carta bond, che in
realta le Ferrovie avevano preso
in considerazione gia nel 2011,
ma che era poi rimasta nel cas-
setto a causa delle sfavorevoli
condizioni dei mercati. Adesso
invece sarebbe tutto pronto per la
prima emissione, da 1,5 miliardi,
peraltro annunciata da Moretti
a fine marzo. Ma si tratterebbe
comunque solo di una prima
tranche, rispetto a un pacchetto
complessivo che potrebbe arri-

vare appunto 4 miliardi.

Qualcosa di piu sulle modalita
con le quali il gruppo si affaccera
sul mercato del credito dovreb-
be essere reso noto nei prossimi
giorni. Ma, almeno secondo
quanto dichiarato dallo stesso
amministratore delegato qual-
che settimana fa, non sarebbe
da escludere un’emissione anche
per il mercato retail. «Stiamo la-
vorando per emettere un bond a
breve, I’abbiamo gia portato in
cda e pensiamo a uno o pit bond
per un valore complessivo di 1,5
miliardi», aveva detto Moretti a
fine marzo in occasione della
presentazione del nuovo treno
ad alta velocita realizzato da
AnsaldoBreda per le Ferrovie.
«Stiamo valutando se farlo in
pill parti con un anticipo limitato
a qualche centinaio di milioni e
stiamo provvedendo ad avere 1
miglior1 arranger per consultar-
ci e scegliere 1l mix tra retail e
istituzionali».
D’altronde vista la difficile si-
tuazione sul fronte dei crediti
scaduti e non ancora onorati da
parte della pubblica ammini-
strazione, le Fs hanno dovuto
inventarsi qualcosa. I proventi
delle emissioni obbligazionarie
saranno infatti utilizzati per 1’or-
dinaria amministrazione: «Per-
ché paghiamo gli stipendi, pa-
ghiamo i fornitori a meno di 70
giorni e abbiamo crediti scaduti
per oltre 2 miliardi tra Regioni
e Stato centrale». Un totale che,
come accennato, arriverebbe ad-
diriftura a 3 miliardi, consideran-
do anche quanto dovuto a Rete
Ferroviaria Italiana. Una cifra
monstre per un gruppo che nel
2011 ha fatturato 8 miliardi, ma

che potrebbe leggermente ridu-
si, secondo gli addetti ai lavori,
in seguito alla tranche di
liquidazione de1 debiti della pub-
blica amministrazione avviata
dal governo Monti e che si sta
concretizzando proprio in questi
giorni sotto I’esecutivo Letta.
Di certo ¢’é che la situazione
rischia di precipitare se le Re-
gioni non Imizieranho a onorare
1 contratti di servizio. Al mo-
mento, secondo quanto risulta
a MF-Milano Finanza, tra le
amministrazioni pitt morose ci
sono la Campanta, che ha debiti
per circa 300 milioni, la Siciliae
1l Lazio, che deve a Fs circa 200
miliom. Morett gqualche emnpo
fa ha addirittura minacciato di
essere pronto a «ridimensionare
il servizio» se non fossero state
prese adeguate contromisure.
Senza contare che tra qualche
tempo i nodi potrebbero venire
al pettine perché si dovranno
iniziare a gestire le scadenze
dei contratti di servizio regionali,
che in gran parte termineranno
tra fine 2013 e il 2014. Ntv si &
gia detta interessata a partecipare
ad alcune gare, ma non ha a di-
sposizione un numero sufficien-
te di treni per prestare servizio
pendolari in tutte le regioni, per
cui se si scegliera la via dei bandi
pubblici la partita principale sara
tra Ferrovie e gruppi stranieri.
Intanto rimane sullo sfondo
la questione dell’ Autorita. dei
Trasporti. Da mesi si attende
la nomina dei suoi componen-
1, chiesta a gran voce da tutti 1
privati che operano nel compar-
to ferroviario, ma finora nulla si
e mosso. Adesso sono in tanti
a sperare che il governo Letta
prenda a cuore la questione e
dia I’avvio alla nuova Authority.
(riproduzione riservata)



