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¢ Ferrovie italiane sono

wna Spa, come Alitalia, ma
qui finisce la similitudine. In pri-
mo luogo, infatti, sono al 100%
pubbliche, e ricevono trasferi-
‘menti dallo Stato o dagli enti lo-
call, in conto capitale ¢ eserci-
zio, dell'ordine dei 6 miliardi di
euro all'anno in media (come
del resto sono sostenute dalle
casse pubbliche tutte le ferro-
vie europee, ¢ aloune in misura
maggiore di Fs).

In secondo luogo, non posso-
10 fallire. Hanno rilevanti debi-
ti, ma anche un rilevantissimo
patrimonio immobiliare. Parla-
Te di profitti e perdite in questo
contesto ha poco senso, anche
perché i trasferimenti pubblici
sono variabil, ¢ in generale ar-
bitrari. Va precisato che non ri-
sulta alcuna analisi che metta
in relazione in termini quantita-
tivi le cifre trasferite con i risul-
tati sociali o economici che st in-
tende conseguire. Se n invest
mento ha costi doppi el previ-
sto, 0 1a meta del traffico previ-
sto, nessuno risponde (questo
accade ovunque
della Tav Madri
que le Fs sono in crisi?

celebre il caso
Siviglia). Dun-
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In qualche misura si, ma in mo-
do assai peculiare. In estrema.
sintesl, la crisi espressa dai de-
ficit aggiuntivi ai trasferimenti,
deficit che si sono verificati ne-
gli scorsi anni, & in parte dovu-
ta a insufficiente traffico (infe-
riore alle previsioni), in parte a
inefficienze (costi superiori al
previsto), in parte a mancati
trasferimenti pubblici. £ evi-
dente che si tratta di problemi
diversissimi tra loro, impropria-
mente espressi dal bilancio di
fine anno.

In questo contesto, il recente
irrigidimento disciplinare delle
Ferrovie nei confronti di alcuni
dipendenti & forse eccessivo,
ma non si pud dimenticare che
avviene dopo dichiarazioni pub-
bliche di dipendenti su presunti
problemi di sicurezza che si so-
no susseguite negli anni. E tut-
to cid senza che le statistiche
degli incidenti confermassero
alcuna pericolosita del servizio,

‘che anzi si dimostra pill sicuro
della media europea. Va perd
detto che anche la produttivita
‘media del lavoro nel gruppo Fs
risulta modesta, come_dimo-
strato dall’allarme suscitato in
altri gestori minori di ferrovie
per I'ipotesi di estendere il con-
tratto Fs a tutto il comparto,
L'apertura alla concorfenza &
g in atto nelle merci da dieci
anni, ma_qualcosa evidente-
‘mente non funziona. I numero-
i operatori privati dopo questo
tempo non hamno raggiunto
nemmeno i 10% del fraffico

merci, e sembra assai difficile
immaginare che siano molto
meno efficienti delle Ferrovie
dello Stato.

Ora in arrivo la concorrenza
nei servizi di Alta Velocit, con
il trio (di tutto rispetto) Della
Valle-Montezemolo-Sciarrone.
«cream skimming», ncl senso
che |'azienda pubblica ha obbli-

ghidi fare treni in perdita, e de- brevi distanze, e con aerei su

e usare  profitti i quelli in at-
tivo (tra cui certo la Tav), per
far tomare i conti. Cioé ha ob-
blighi sociali che i suoi concor-
renti non hanno.

E qui entriamo nel vero pro-
blema del settore, che & pro-
prio quello degli obblighi socia-
Ii. Questi sono dati per ovi;
ma in realté non lo sono affat-
to. Pub essere infatti obbligo
sociale fornire servizi di tra-
sporto a tariffe sussidiate, ciod
lontane dai costi i produzione

quelle lunghe.
Ma estremizziamo, per chiari-
reil concetto: anche se ci fosse
una scela politica esplicita, in-
formata e frasparente i voler
pagare per il modo pii costoso,
bisognerebbe mettere in gara
tali servizi, per minimizzare
Tonere pubblico, e non finan-
ziarli con vsussidi incrociatis
coi servizi redditizi; sussidi in-
crociati che generano opacit
nei costi e nelle scelte sociali.

11 paradosso estremo & che

(e gia questa & una prioritd di- poj i servizi ferroviari «utili»,
scutibile, che alcuni Paesi 1on ¢io quelli che portano fanta
hanno scelto, soprattutto se i gente sonza creare congestio-
denari pubblici sono scarsi). ne e inquinamento, avrebbero
Ma non sembra verosimile che bisogno di ben pochi sussidi: so-
1a mano pubblica debba fornire 1o treni vuoti quelli in questio-
talli servizi con un modo di tra- ne, E qualcuno dovrebbe spie-
sporto tecaicamonte costoso gare cosa o't di ocile in un
come la terrovia. Con poche ec- treno vuoto.
FS lamenta un fenomeno di mioni.e,apariﬁdifgﬁffe per Che fare? Innanzitutto re-
gli utenti, converrebbe fornirli sponsabilizzare ai risultati I'in-
con autobus (ecologicil) sulle tero comparto. 1a minaceia di




[image: image2.png]fallimento di Alitalia, parados-
salmente, & siato un segnale
che 'inefficienza dovuta alle in-
terferenze politiche non poteva
durare in eterno (anche se le
scelte del governo attuale sug-
geriscono proprio chesi vorreb-
be, sotto il manto dell'italiani-
ta che tutto copre, contimiare
su quella strada, con scambi di
favori con i privati tutti da veri-
ficare..).

Le infrastrutture ferroviarie
non possono, e non devono, po-
ter fallire. Ma i servizi si, se
non reggono la concorrenza; ¢
la strada da percorrere, su cui
qui non possiamo dilungarci, &
proprio quella di separare dav-
vero 'infrastruttura dai servizi
e, con ragionevole gradualita,
privatizzare questi ultimi, met-
tendo in gara a tariffe date an-
che i cosiddett «servizi socia-
Li», dopo averne verificato la so-
cialith con strumenti moderni
i analisi.
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