B FEDERTRASPORTO / Occorre rivedere il quadro normativo per dare certezze agli operatori

[rasporto, settore da riposizionare

Solo dando priorita a efficienza e competitivita si potra risalire la china della crisi

wadro normative, com-

petitiviti, efficienza.
Passano da qui le prioritd
dellantotrasporto e della logi-
stica per un riposizionamento
strategico del settore.
Solo cost, affrontando con
strategia e cognizione le diffi-
colta di una crisi che non pas-
sa e che non dispensa il com-
parto, si pud risalire la china ¢
trovare respiro.
“In previsione di una sostan
riale staticith degli indici delle
merci da trasportare nel breve
¢ medio termine, pertanto in
presenza di una crisi econo-
mica mondiale che segna in
maniera piti pesante il nostro
Paese tra quelli delleurozo-
na e che si sta rivelando pit
lunga del previsto - afferma
Alberto Brandani, presidente
di Federtrasporto -, occorre
rivedere il quadro normativo
affinché dia certezze agli ope-
ratori ed eviti il contenzioso
allinterno della filiera logi-
stica, che negli ultimi anni &
cresciute a dismisura’. Pratico
e concreto Brandani guarda ai
fatti. Né potrebbe essere altri-
menti per uno che ha ammi-
nistrato per 20 anni il Monte
dei Paschi, quello dei tempi
dioro, & Anas, Ferrovie dello
Stato, assicurazioni ¢ banche
estere. B inoltre presidente
di Formiche, uno dei pit in-

fluenti wetwork culturali del
Paese.

Con l'acume di chi ai proble-
mi & abituato a trovare una
soluzione veloce, Brandani
tira le somme ¢ fa il guadro
sul comparto. “Le imprese del
settore - dice - chiedono di
essere messe in condizione di
recuperare il gap competitivo
che le differenzia dai vettori
stranieri, i quali hanno via via
sottratto quote importanti di
merci nei traffici nazionali e
internazionali, il cui recupero
oggi appare lobiettivo prima-
rio”. Mon basta, serve maolto
altro: “E necessario - spiega
- un recupero di efficienza
che pud essere oftenuto con
azioni volte a ridurre i costi
di esercizio delle imprese,
dal costo del lavoro ai costi
impropri derivanti da vin-
cali burocratici, che passano
anche attraverso un cambio
di mentalita ¢ una pit snella
modulazione di norme che ne
appesantiscono la loro stessa
operativith quotidiana e costi-
tuiscono un aggravio di costi

amministrativi’.
In gioco poi entra il livello
di competitiviti. “Occorre

aumentare i fattori di com-
petitivita, pure misure sem-
plici e a costo zero per lo
Stato - conferma il presidente
-. Per esempio la parziale at-

tenuazione delle giornate di
divieto di circolazione per i
mezzl pesanti contribuirebbe
ad aumentare produttivitd e
competitivita per gli opera-
tori del settore”. Da parte loro
le imprese si attendona che il
CGoverno e il Parlamento dia-
no risposte cancrete al biso-
gno crescente di politiche in-
dustriali del trasporto e della
logistica, di cui I'ltalia ha bi-
SOEND Per LoImare a crescere ¢
Croans lICC-\LPiJ?-iiJl\C- )
Quanto allargomento com-
petitivita, di sieuro lo Stivale
ha i suoi assi nella manica, co-
e per il trasporto marittimo.
«Con Registro internazionale
e tonnage tax la flotta italiana
& competitiva ¢ ai primi posti
nella graduatoria mondiale
- sottolinea Brandani -. Con
15,5 miliardi di euro di inve-
stimenti negli ultimi dieci an-
ni 'armamento ha rinnovato
il naviglio con un incremen-
to delloccupazione del 4,7%
nell'ultimo triennic”. Ma nep
pure qui mancano i problemi,
come infrastrutture portuali
non adeguate allevoluzione
dei traffici, burocrazia pesan-
te e contesto amuministrativo
carente,

Non mancano le osservazioni
sul trasporto ferroviario e sul
perché non convenga separa-
re rete e imprese ferraviaria:

"Soprafttutto per la potenziale
perdita della capacita di inno-
vazione del sistema - spiega il
presidente -. Senza una dire-
zione comune, per esempio,
non avremmo oggi il Freccia-
rossa 1000, un treno che potri
andare a 350 km/h anche gra-
zie allo sviluppo tecnologico
della rete” Dfaltronde, se si
guarda all'Furopa, quasi nes-
suno ha sgparato rete e im-
presa. Laddove & stato fatto, &
il caso del Regno Unito, si sta
tornando sui propri passi. In-
fine, Brandani non ha dubbi
sul tema privatizzazione e sul
passaggio pit importante per
arrivarci: “Sicuramente va de-
finito un quadro regolatorio
certo - dice -, sia per quanto
riguarda il calcolo dei pe-
daggi per T'utilizzo della rete
sia per le modalitd di gestio-
ne delle gare per il trasporto
pubblico locale. Con una cor
nice di regole chiara, la priva
tizzazione fara bene alle Fs, ai
cittadini e al governo”. Infine,
¢ diobbligo una battuta sulla
questione Monte. “Penso che
il peggio sia passato - con
clude il presidente, da cono-
scitore di questa realta -, un
buon manragement deve ora
rilanciare la rete, attento alla
gestione caralteristica ¢ a una
precisa valorizzazione del-
le risorse umane, da sempre
motore segreto dello sviluppo
mantepasching”



