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La rabbia degli autotrasportatori

La deregolamentazione indebolisce gli operatori del settore
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on si placa la rabbia

dell’autotrasporto

italiano allindomani

della mancata appro-
vazione dellemendamento in
materia di autotrasporto nel
decreto Milleproroghe. Una
serie di norme che dava corso
agli accordi presi tra categoria
e governo alla fine del fermo
nazionale dei servizi sospeso lo
scorso dicembre. Si trattava, in
sostanza, dell'introduzione del
contratto tipo, la scheda di tra-
sporto, il pagamento dei servizi
2 30 glorni dalla data di emis-
sione della fattura, la tariffa
minima antidumping, l'osser-
vatorio sui costi  quindi sul-
le tariffe, le sanzioni a carico
dei committenti. Il sentiment
del settore e della categoria di
rappresentanza, a partire dalla
Cna, & quello di aver subito una
vera e propria pugnalata alla
schiena, un vero tradimento,
da parte di un gruppo politico
(Fi) sfilatosi all'ultimo momen-
to dalla necessaria unanimita
per approvare lemendamento
stesso. Sono considerati stru-
‘mentali anche le giustificazioni
date ieri da Paolo Ugge, presi-
dente della federazione auto-
irasportatori italiani e respon-
sabile del settore autotrasporto
di Forza ltalia. «Non sono stato

coinvolto nella predisposizione
dell'emendamento», si & difeso
Ugge in una nota. «Conside-
1o anzi emendamento da un
punto di vista tecnico pia dan-
noso che utile per le imprese
di autotrasporto», ha poi ag-
giunto. Una precisazione che,
se possibile, ha gettato benzina
sul fuoco. <A poco valgono le
giustificazioni di Ugge che si
sfila dalle sue responsabilita e
che invece dovrebbe spiegare a
se stesso e a noi come mai solo
nello scorso dicembre lia orga-
nizzato e sostenuto il fermo per
poi cambiare idea solo a meta
febbraio», ha infatti replicato
Franco Goppelli, presidente
della Cna Fita. «II suo», aggiun-
ge Coppelli, <& un atteggiamen-
to ambiguo e che non aiuta di
certo le piccole e medic imprese
del comparto-. Mentre il prezzo
del petrolio, e quindi della ben-
zina, continua intanto a salire,
il caro-costi per Iautotraspor-
to, la deregolamentazione del
mercato, Ia debolezza contrat-
tuale dei piu piccoli rischiano
di mettere davvero in ginocchio
migliaia di pmi. «Non siamo
strumentalizzabili», continua
Coppelli, ’emendamento era
stato concordato con le princi-
pali associazioni dellautotra-
sporto e contava in partenza
sul sostegno di tutte le forze
politiche. Noi lo credevamo

necessario semplicemente per
dare maggiore dignita a una
categoria in forte difficolts, in-
siste il presidente i Cna Fita,
«e per evitare che su di esso si
scaricassero i costi dell'intera
filiera produttivar. Secondo le
associazioni dellautotrasporto
italiano (anche Confartigiana-
to ha assunto posizioni coinci-
denti con Cna) Pemendamento
predisponeva strumenti che
avrebbero potuto superare la
deregolamentazione in atto
«e quindi costruire le condi-
zioni per un mercato legale e
trasparente, votato verso una
migliore condizione di lavoro
¢, di conseguenza, una mag-
glore sicurezza stradale». La
responsabilita di alcune forze
politiche nel bocciare le misure
a favore delle vere imprese di
autotrasporto, e cioe di quelle
che realmente dispongono di
veicoli industriali per il tra-
sferimento di merce su strada,
& secondo la Cna molto grave,
«In questo modo», conclude
Soppelli, «proseguira la dere-
golamentazione in atto che da
una parte indebolisce sempre
piu gli operatori del settore
e, dall’altra, diminuisce con-
seguentemente la sicurezza
stradale-
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