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ha le sue ragioni, ma anche noi
abbiamo le nostre da vendere»

Da una parte il buco nei
conti, dall'altra il prezzo
dei biglietti inchiodato da
cinque anni. Infine le cro-
ciate controgliaumentieil
‘punto interrogativo degli investimenti,
essenziali perilrilancio di un'aziendain
erisi profonda. La cabina di guida delle
Ferrovie scotta come una graticola: il
presidente InnocenzoCipollettacilavo-
radaun paiodimesi
Professor Cipolletta, il bilancio & in rosso
per quasi due miliardi ma appena avete
parlato di ritoccare le tariffe s'é scatena-

«Non & soltanto questione di tariffe, il
problema &pil ampio eriguarda tuttoil
sistema del trasporto ferroviario. Co-
‘munque sia, i prezzi vanno aggiornati:i
costinon sonopitquellidel 2001. Ebiso-
gna ragionare sulle linee economica-
‘mente insostenibili, quelle che non ga-
rantiscono passeggeri a sufficienza per
ripagareicostidesercizior.

1 famigerati rami secc nistro dei
Trasporti Alessandro Bianchi dice che
cerchera fondi per le Ferrovie a patto
che non siano tagliati.

«ll ministro ha e sue ragioni, ma anche
‘noiabbiamolenostre».

Proviamo a conciliarle. Almeno sulla
carta.

«ll governo non & solo I'azionista. Da
quandole Ferrovienon sonopitiunen-
te pubblico, lo Stato é il principale
cliente. Le Fs sottoserivono un con-
tratto di servizio impegnandosi a ga-

rantire il servizio su gran parte delle
tratte, quelle in convenzione, in cam-
biodiuna certa cifra».

Fin qui sembra lineare.

«Perd conla Finanziaria dell'annoscor-
soil governo ha tagliato i trasferimenti
alle Ferrovie del 30

per cento. In un rap-

porto tra privati
T'azienda avrebbe ta-
gliatonellastessami-
surailservizio».

Ml contratto «Con il governo
c'era un'intesa, ma la Finanziaria
ci ha tagliato i fondi del 30%»

Investimenti «Bisogna migliorare
il servizio e le strutture ma da soli
non possiamo coprire i costi»

“I rami secchi

se li paghi lo Stato”

Via un treno su tre:  «Non & questione Quando  sapremo
sarebbe una rivolu- solo di tariffe» quali sono le risorse
zione. il disponibili, diremo
Infatti.LeFerrovie 1 "l o "'".mép','f quelchepossiamo of-
si sono prese la re- _3Mpio, A I prezzl frire in cambio pre-
sponsabilita diconti- S0n0 fermi al 2000» sentando il piano in-
nuare a far circolare dustriale. Per questo chiediamo chia-
itreniinperdita. rezzasul capitoloinvestimenti: b

sultati di bilancio,
dopo anni di tagli,
non devono meravi-
gliare».

Insomma: le carte
cambiano sul tavolo
quando il gioco & gia
cominciato.

«E poi si pretende

che l'azienda copra i

costi: impossibile, a queste condizi
i i sono delle regole e noi le rispet-
tiamo, miaspetto cheil governo faccia
altrettanto. Abbiamo avviato la revi-
sione delle tariffe solo sulle linee non.
coperte dalla convenzione, I'alta velo-
citéele lunghe percorrenze. Il contrat-

todaparte nostraérispettaton.
Visti i numeri, perd, gl aumenti non arri-
veranno mai a colmare il passivo.
« prezzi vanno senz'altro ritoccati per
tenere il passo con I'aumento dei costi,
ma risanare i conti & tutt'altra fatica.
Servelosforzoditut-
: questo & 'impegno
che chiediamo al go-
verno, se vogliamo
un servizio degno
deesser di un Paese
europeo».
1 conti dello Stato
non sono granché.
Anche da quella par-
te sembra che non ci
si possa aspettare
molto.
«Capisco anche que-
sto. Infatti prima di
prendere impegni
leggeremo _attenta-
mentela Finanziaria.

costruire linee, ponti e gallerie, c'2 'alta
velocith da completare, tutti strumenti
che contribuiseono allo sviluppo dell'
azienda. Alle Ferrovie tocea il lavoro di
ingegneria e la gestione, ma queste so-
noopere pubbliche: larealizzazionetoc-
caalloStato, sevuolecheil trasportore-
sti al passo con i tempi deve realizzarle.
La qualita del servizio comincia di I, si
costruisce neltempoinvestendo».

1 sindacati lamentano problemi
rezza.

«Amerisulta cheillivello della sicurez-
zasiaadeguato. Comunquesia,sonoen-
trato in azienda da poco: senz'altro so-
no disponibile a migliorare tutto il mi-
gliorabile. Ad oggi perd sono pil preoc-
cupato dall'igiene delle carrozze e dalla
puntualiti.

E i rami secchi?

«Quella & una scelta politica. Tanti
passeggeri, tanti mezzi, tante corse
il caleolo costi-ricavisi fain fretta. Se
loStatocliente vuol comperare danoi
quel servizio, dovra anche ragionare
su come pagarlo. L'essenziale & che
non pensi di scaricare il passivo nei
contidelle Ferrovie».

In Germania e in Francia il treno costa
quasi il doppio. Le sembrano pensal
in Halla tariffe analoghe, come potreb-
bero prenderla gli utenti?

«Quando avremo un servizio di qualita
‘paragonabile alla loro, perché no? A
quelle condizioni potremo fare anche di
pili: per esempio andare in Francia e in
Germaniaa far concorrenza ailoro tre-
i trovandonuove opportunit per cre-
scere. Esattamente come loro possono
venire in Italia. La differenza tra ente
pubblico e societa per azioni sta tutta
qui.Toguidounasociet.
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