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szt Il Programma Marco Polo
1l (lostrumentofinanziario del-
la Ue volto a ridurre la conge-
stione stradale nell’'ambito di
una politica comunitaria soste-
nibile in materia di trasporti)
non sta realizzando completa-
mente gli obiettivi stabiliti in
fatto di trasferimento modale e
riduzione del traffico merci.
Marco Polo, nei mesi scorsi, &
stato infatti oggetto diunavalu-
tazione indipendente da cui &

| emersoche finora & stato impe-

gnato solo il 739 della dotazio-
ne'disponibile. )

I risultati sia del secondo in-
vito a presentare proposte
nell’ambite del programma
*"Marco Polo 11", pubblicato nel

' zooB, sia della valutazione

esterna di "Marco Polo 1", indi-
canocheil programmanon rag-
giungera l'obiettivo di ridurre
o trasferire ad altre tipologie di

| trasportouna parte sostanziale

del previsto aumento totale del
traffico merci internazionale
su strada in Europa, come pre-
vede labase giuridica.
Troppo complesse e non
trasparenti - sostengono gli
esperti-le tappe formali diva-
lutazione delle proposte e le
procedure da seguire prima

| della firma dei contratti; ec-

cessivamente lungo il perio-
do di tempo che intercorre fra

inegoziati contrattualielafir-'

ma del contratto. 1l program-
ma vaguindi semplificato, au-
mentandone la visibilita.

Da queste considerazioni &
emersa la decisione di modifi-
care I'attuale base giuridica del
programma, costituita dal rego-
lamento (CE)n.1692del 24 otto-
bre 2006, che istituisce il secon-
do programma "Marco Polo”
relativo allaconcessione dicon-
tributi finanziari comunitari
per migliorare le prestazioni
ambientali del sistema di tra-
sporto merci ("Marco Polo II")
eabrogail regolamento (CE) n.
1382/2003 ( Marco Polo ).

~ Laproposta, presentatadalla
Commissione il 10 dicembre
scorso, contiene quattro tipi di
maodifiche: in primo luogo,
quelle intese a facilitare la par-
tecipazione delle piccole im-
prese; poiquelle volte ad abbas-
sare le soglie di tonnellate per
chilometro ammissibili; quindi
quelle miranti ad aumentare
I'intensita del finanziamento;
infine, quelle per semplificare
le procedure del programma.

Tali modifiche mirano so-
prattutto a potenziare 'effica-

cia del programma in termini
diriduzione ospostamenta dal-
lastradaad altre modalita di tra-
gporto di tonnellate per chilo-
metro, allo scopo di conseguire
gli obiettivi stabiliti nella base
giuridica. Le misure specifiche
puntano a stimolare la presen-
tazione di domande di finanzia-
mento aumentando la parteci-
pazione delle piccole imprese,
in particolare delle societa di
navigazione interna, abbassan-
dolesoglie di ammissibilita, au-
mentando l'intensita delle sov-
venzioni e semplificando le
procedure amministrative del
programma.

Mel presentare la proposta di

‘modifica la Commissione ha

sottolineato che, in assénza di
un'azione risoluta, il trasporto
merci complessivo su stradain
Furopapotrebbe crescérediol-
treil 6o%e entroil 2013, L'effetto
sarebbe un aumento di merci
su gomma pari 20,5 miliardi di
tonnellate/km1'anno, con effet-
ti negativi in termini di ulterio-
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L'invito di «Marco Polo I1»
Le principaliistruzioniapplicative
pubblicate sulla Guue n. C 33 del
10febbraio 2009

| Interventi Finanziabili
= Nel2009 otterranno
| erogazioni:azioni di
trasferimento fra modalita
differenti, autostrade del mare,
| azionidiriduzione del traffico,
azioni catalizzatrici eazioni
_comuni diapprendimento

Destinatari
w Destinatari dei finanziamenti:

| due organizzazioni, in

partenariatotra loro, provenienti
dai Paesi Ue, area See (Norvegia,
Islanda e Liechtenstein) e Croazia

Budget

w Sono disponibili risorse
per 62 milioni di eufo.
Ilcontributo della Ue andra
daunminimodel35%
aunmassimodel 50%

dei costi eligibili

Scadenza .

w I progetti finanziabili devono
essere presentati entro

I"8 maggio 2009

Indirizzi utili

= Permaggiori informazion si
pud contattare 'helpdesk del !
programma «Marco Polon
(eaci-marco-polo-helpdesk@
ec.europa.cu)

ofax:(32-2)297 9506.)

ri costi per infrastrutture stra-
dali, incidenti, congestione del
traffico, inquinamenta locale e
globale, danni ambientalie inaf-
fidabilitd della catena di ap-
provvigionamento e delle atti-
vita logistiche,

Per far fronte a questo au-
mento & necessario utilizzare
pitt di quanto si faccia attual-
mente il trasporto marittimo a
corto raggio, il trasporto-per’
ferrovia e per vie d’acqua inter-
neeincentivare nuove podero-
se iniziative del settore dei tra-
sporti e della logistica per pro-
muovere nuoviapprocciel'im-
picgo d'innovazioni tecniche
intuttiimodiditrasporto e nel-
laloro gestione.

Secondo le conclusioni del- |
la valutazione d'impatto, una
revisione mirata dellabase giu-
ridicatramite l'attuazione del-
le misure proposte’ apporterad
un valore aggiunto considere-
vole poiché:

» migliorera I'efficacia del pro-
gramma in termini di tonnella-
te per chilometro ridotte o tra-
sferite ad altri tipi di trasporto;

@ conseguird una distribuzione
pitrequilibrata del trasferimen-
to modale e della riduzione del
traffico fra diversi tipi di tra-
sporto e varieta di progetti;

w semplifichera la base giuridi-
caelagestione del programma,
riducendoicostieglioneriam-
ministrativi, attraendo cosi un
maggior numero d'imprese, an-
che quelle di piccole dimensio-
nicheattualmente sono dissua-
se dalla complessita del pro-
£ramma o non sono attrezzate
per gestirla;

® avra ripercussioni positive in
termini di distribuzione multi-
dimensionale degli effetti,

hitp://ec.europa.euftransport/marco-
polo/calls{2009_en.htm
Il sito internet di Marco Pole
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