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Inostri scali stanno perdendo la battaglia contro i concorrenti spagnoli, francesi e ora anche nord africani. Servono

dotazioni infrastrutturali per I'inoltro via terra dei container scaricati dalle navi e una maggiore qualita dei servizi

" nsenrsiin questomerca- perdeil 3%, Genovarestaazero, partenza & Pammissione delle
MASSIMO MINELLA 1o in cui migliaia di navi La Spezia cala del 2%. 1  criticita del sistema portuale ita-

Genova Bomacontainer si con margini di crescita del liano, con «fondali adeguati solo

A * rontano in uno scenario ‘mercato, comunque, e~ per un numero limitato di navi,

ar un container & far S, globale. Ma come? Aggancian- Stano,alisami. Come o mafhcient servizid err per i
binario giusto. Nel piano do le grandi rotte internazionali, possibilita di recupero  operatori, tempi di sbarco-i

industriale 2007-2011 il mare duelle “giramondo”, “tuttoma- del terreno perduto, ma  barco elevati, cccessiva fram-

entra di prepotenza nelle linee 15,0, SOn 12 circumnavigazione solo a condizione di of- mentazione degli attori coinvol-

Srategiche [ sviluppo del grup. LSTTesure attraverso il canale di frire agli armatori servi- i, assenza di procedure standar-

§ 8l s Panama e di Suez, e quelle “pen- zi efficienti aterra, inol-  dizzate, scarso coordinamento

po guidato dallamministratore g1 o Serviztpendulumne di

delegato Mauro Moretti, che fo- h

Caliaza la sua ationgions su porti  Dara intermodale, con navi di capacit di dare valore aggiunto ultimo, a concorrenza vecchia e

o Gl Lo Spons B! ultima generazione Post Pana-  alla merce auaversola manipo-

Ste al Nord e Gioia Tauro ¢ Ta. MaX" che appunto da Panama Jazione e la distribuzione della nuova dentro al Mediterranco,

B R Do a0 . o mon possono passare per il 1070 stcssa. I sostanza, una logistica ~on I'avvio deile operazions del

i Somentomata  Pescaggio ¢ che quindi vanno  ch sia realmente compelitiva.  Movo porto di Tangr, vcinis-

brivatizzazions et “MI,P g avanti ¢ indietro dall’ Asia agli «La dotazione infrastrutturale  simo allo stretto di Gibilterra ¢

privatizzazione dei servizl. M3 Stati Uniti. Costante aile due fi-  del sistema portuale i quindi in una posizione
pologie resta la centralita del 1 strategica per infercetta-

tro rapido della merce,  con e attivita di dogana. Non

p & o critico di qualita dei s
's"““‘“'ggg‘n’f("‘s; 5::1‘:‘5’:52&%’; Mediterranco. Ii che non vuole  vigi offerti —sp-:gmlpixm,da, re i traffici delle grandi
aumentare Ia crescita dei contay. 2Ulomaticamente dire “centra- e Fs — sono il “collo di botti- navi “madri” e ndistri-
merinarmivo dal Far East,ilsiste- [ioCl 010 - GO Fhe sebrer  glia” dellosviluppodelleativica buirlipoidentroal Medi-
‘maitaliano andrebbe al collasso, [co0e infatti naturale - e cosi & dj logistica in ltalia, spostando terrancoconlepinpicco-
e Forisjo: S1a(0 a lungo - Oggi non & pil  volumi verso alr pors del Me. e unitd feeder. «Per un
scontato, soprattutto per a gran- recupero di competiti-
mentare dei servizi, quello di - ge concorrenza dei porti spagno-  diterrancon. Analisi azzeccata. it del sistema portuale
inoltro dei container dopo10 Sea- I che hanno scavaleato i grandi  Ma che fare, quandosi hadi fron- italiano — si legge nel

rico a terra.
Che lasituazione sia delicata
ovviamente ben chiaro alle F

scali italiani nella movimenta-  te un sistema portuale cosi fa-  piano — & necessaria una scelta
zione dei container. Il confronto  zionato e concorrenti che di- di priorita, ¢ individuare tre-

grviamente ben ille P 5004-2005 (quello preso in con-  spongono dei fasci di bi- quattro porti su cui investire in
el documento, il gruppoanaliz- - Gerazione dal piano industriale  nari sottole gru di carico capacita infrastrutturalen. Ecco
a un mercato ricchissimo. o= gele Fs) & a dir poco impietoso ¢ di searico dei contai- perché "obiettivodelle Fsdiven-
centrato nelle mani di ocht Un nella sfida curopea: Rotierdam  ner? La proposta del tera quello di costituire societa
veroepropriooligopoliodelma- (recco del 129, Amburgo del gruppo¢ quelladi punta- miste di gestione con le autorita
re che vede concentrato 15%, Anversadel 7%, Bremadel  re sulle “eccellenze” del portuali «per il superamento del-
in soli tre gruppi armato- 10%. E dentro il Mediterranco ~ sistema italiano, pochi, fa congestione stradale nei porti
tiali (Maersk-P & O, o selezionati porti attomo cittadini (Genova, La Spezia,
Msc, Cma-Cgm) quasi il Algeciras dell’8%, Valencia del 4 quali costruire una re- Trieste) ¢ alternativa al feeder
50% della flotta monds 13%, Barcellona del 5%l Pireo e efficiente di trasporto marittimo nei porti di tranship-
fe. L'obiettivoé queflo di del 5%. E I'ltalia? Gioia Tawro  della merce via treno. 1l punto di  ment (Gioia Tauro, Tarantoy.
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