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La trattativa Pressing dei concorrenti per la certezza delle regole di accesso alla rete ferroviaria

Il rilancio di Moretti sul contratto Fs
«Ridurre i costi del 40%, come i privati»

ROMA — Mauro Moretti co-
me Sergio Marchionne? Nel mer-
cato che si apre alla concorrenza
la regola aurea & liberta di con-
trattare a livello aziendale. E ora
che si cerca un accordo per il con-
tratto dei ferrovieri, Fammini-
stratore delegato di Ferrovie del-
lo Stato vuole inserirsi per chiu-
dere la trattativa sul contratto di
categoria, valido per tutti, con la
possibilita poi di negoziare azien-
da per azienda le condizioni. Le
Ferrovie — é il punto fermo di
Moretti — non possono permet-
tersi che i concorrenti usufruisca-
no di trattamenti pill vantaggio-
si, ratificati della stessa categoria
sindacale. E come un friangolare
fra I'ex monopolista, i sindacati e
gli emergenti. Si gioca su un cam-
po nuovo, perché il vecchio & ina-

gibile (il contratto dei ferrovieri
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23 settembre - corriere - Il rilancio di Moretti sul contratto Fs «Ridurre i costi del 40%, come i privati»

e scaduto dal 2007, e va rinnova-
to per la prima volta in un merca-
to liberalizzato), ci saranno rego-
le piti flessibili (anche le deroghe
ai contratti nazionali previste dal-
I'articolo 8 della manovra). E so-
no ingiustificabili trattamenti dif-
ferenti, sostiene Moretti.

Le relazioni con Filt-Cgil,
Fit-Cisl e Uilt sono interrotte,
con i sindacati pronti a scioperi
«eclatanti», Moretti contesta lo-
ro di aver concesso ai concorren-
ti privati «un costo orario del la-

voro del 40% inferiore. Lo deside-
reremmo anche noi». Sono quei
contratti firmati con Ntv, I'azien-

da presieduta da Luca di Monte- .

zemolo, coropefitor sull'alta velo-
citd, e quelli con alcune societh
cargo. E vero, sono imprese in
start-up, ma per il numero uno
di Fs non é possibile fare lo stes-

s0 gioco con regole diverse, biso-
gna «agire nella logica dell'accor-
do del 28 giugno, con un contrat-
to nazionale di riferimento e poi
contratti aziendali», dice Moret-
ti. La trattativa dovrebbe ripren-
dere al ministero delle Infrastrut-
ture, ma per I'ad & preferibile che
il negoziato sia affrontato dalle
parti, senza mediazioni. I sindaca-
ti non sono d'accordo e minaccia-
no lo sciopero? «E una "fesse-
ria"» pretendere I'incontro al mi-
nistero, taglia corto Moretti. Le
sigle rispondo su questo punto,
ricordando che nel gennaio 2010
era stato concordato di tenere la
trattativa al tavolo di Matteoli
coinvolgendo anche il ministero
del Lavoro. Ieri Fs ha diffuso an-
che i dati sulla semestrale. Il
gruppo ha chiuso con un utile di
90 milioni (34 milioni dello stes-

Piu utili per le Ferrovie

L'utile del gruppo sale a quota 90
milioni di euro. Il negoziato dovrebbe
ripartire al ministero delle Infrastrutture
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so periodo del 2010). Il margine
operativo lordo é stato di 841 mi-
lioni. I risultati migliori si sono
avuti nell'alta velocita e nel mer-
ci. «Contiamo di chiudere in uti-
le, anche con un aumento rispet-
to all'anno scorso», ma aggiunge
Moretti «non si pud dire, come
sostiene I'Antitrust, che I'incum-
bent & avvantaggiato rispetto ai
newcomers. Abbiamo un debito
ereditato di 6 miliardi mentre lo-
ro entrano sul mercato coglien-
do fior da fiore». Intanto il Fo-
rum del trasporto ferroviario —
1"associazione che riunisce Are-
naways, Arriva DB, Assoferr, Fer-
cargo e Ntv — ha presentato la
proposta di un nuovo prospetto
informativo per chiedere un mi-
gliore accesso alla rete.
Melania Di Giacomo
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