Durissimo attacco di Marino e Improta alla gestione precedente. Nuovo Cda, Broggi amministratore delegato

Errori e sprechi, il buco nero Atac
Sei milioni di km persi, 70 controllori in citta, il 40% dei bus fermi

La relazione dell'assessore alla Mo-
bilita, Guido Improta, & riassumibile
in due concetti: il primo, in Atac ne-
gli ultimi anni ¢ stato sbagliato tutto
0 quasi; il secondo, per il futuro biso-
gna attuare un cambiamento radica-
le. Infinite le reazioni: applausi dal
cenfrosinistra, critiche dall’ex sinda-
co Alemanno, per il quale Improta «¢
stato fazioso, non ha tenuto conto
dei tagli». Marino: «Non si tratta di

spoil system, noi con trasparenza ab-
biamo deciso di affidarci a persone
competenti». Di certo, al momento,
I'universo Atac € una specie di buco
nero; perdita d'esercizio «tra il 2010
e il 2012 di 650 milioni», 744 milioni
di debiti (200 nel 2013), esclusi quel-
1i per Metrebus e quelli (temutissi-
mi) fuori bilancio. Tocchera a Danilo
Broggi, il nuovo Ad in carica tre anni,
porre rimedio, Le linee dell'ammini-

strazione sono chiare: nuovi compiti
ai dipendent], pit preferenziali, aper-
tura alle privatizzazioni, dismissioni
del patrimonio. Ed eliminazione de-
gli sprechi; «Per i soli costi per consu-
lenze, locazioni e vigi »: SONO sta-
ti spesi 60 milioni I'anno (13 quelli
per le consulenze). Per Improta «in
cinque anni non sono state assunte
le decisioni necessaries.
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Campidoglio Le scelte

Atac allo sbando, I'atto di accusa di Improta

Marino: azienda gestita senza criteri manageriali. Nel mirino gli 81 dirigenti

Ci sono dati che I'assessore
Guido Improta non svela, nel-
l'audizione di fronte alle com-
missioni Bilancio e Mobilita, ma
che sono gia in possesso del
Campidoglio: «La produzione
complessiva del personale Atac
€ la pil1 bassa tra le aziende omo-
genee», Del resto tra i dati «riser-
vati» ¢'é anche quello sui km
percorsi dagli autobus romani:
negli ultimi due anni, il calo &
stato di 6,6 milioni di chilome-
tri. La relazione di Improta € rias-
sumibile in due concetti; il pri-
mo, in Atac negli ultimi anni &

Dipendenti amministrativi
Gli ex autisti torneranno
al volante o saranno
usati come controllori
(che ora sono solo 70)
N

stato sbagliato tutto o quasi; il
secondo, per il futuro bisogna at-
tuare un cambiamento radicale,
Infinite le reazioni: applausi dal

centrosinistra, critiche dall’ex
sindaco Alemanno, per il quale
Improta «é stato fazioso, non ha
tenuto conto dei tagli». Marino:
«Non si tratta di spoil system,
noi con trasparenza abbiamo de-
ciso di affidarci a persone com-
petenti».

Di certo, al momento, I'uni-
verso Atac & una specie di buco
nero; perdita d'esercizio «tra il
2010 ¢ il 2012 di 650 milioni»,
744 milioni di debiti (200 nel
2013), esclusi quelli per Metre-
bus (raccontati ieri dal Corriere)
e quelli (temutissimi) fuori bi-
lancio. Tocchera a Danilo Brog-
gi, il nuovo ad in carica tre anni,
porre rimedio. Ma la strada indi-
cata dall’amministrazione é chia-
ra; eliminare gli sprechi, raziona-
lizzare il servizio. Per dirla con il
sindaco: «I.'azienda e stata gesti-
ta senza criteri manageriali»,
con «investimenti sbagliati» e
«contravvenendo alla missione
di servizio pubblico», Per «inver-
tire 1a rotta», Improta prevede
di «riscrivere le regole dell'orga-
nizzazione del lavoro» e il nuo-
vo ad potra prevedere manovre

in grado di far cambiare strada
anche al personale (dopo la con-
certazione coi sindacati); il Co-
mune prevede di «far tornare in
guida gli addetti muniti di paten-
te». Ex autisti diventati ammini-
strativi: torneranno al volante o
saranno usati come controllori
(quelli ora in servizio sono 70),
o presidieranno i capolinea. Ma
nel mirino dell’'amministrazio-
ne ci sono soprattutto gli 81 diri-
genti: saranno esaminati compe-
tenze e meriti e, a qualcuno, sa-
ra chiesto di «andarsene» o «i-
collocarsi»,

Le sfide per il futuro sono
chiare: «La liberalizzazione del
settore — dice Improta riferen-
dosi alle direttive europee an-
che se «la privatizzazione non €
all'ordine del giorno» — la mes-
sa a gara del servizi». Bisognera
rompere «l'oligopolio dei tradi-
zionali fornitori» visto che «
tentativi di uno dei precedenti
ad, Tosti, non sono stati suppor-
tati dall’azionista», cioé il Cam-
pidoglio. Ci sara I'unificazione
di un’agenzia per la mobilita
con la Regione. Cambiera la fre-

quenza delle corse. Ora circola 1l
6o% dei bus e il 53 di metro (eta
dei mezzi della «B»; 22 anni).
Poi «servira una diversa discipli-
na dei bus turistici in Centro, ri-
dotto a Far West», Entro il
2013,corsie preferenziali (obiet-
fivo triplicarle in 5 anni). Per
spiegare il «rosso» Atac forse
serve citare quelli che Improta
definisce «i soli costi per consu-
lenze, locazioni e vigilanza»: 6o
milioni I'anno. Il segretario Pd
Lazio, Enrico Gasbarra: «Atac
perde 700 mila euro al di». Im-
prota usa, tra gli altri, un esem-
pio: «In luogo di contratti di lea-
sing full-service I'azienda scon-
ta un costo per manutenzione
pari a 1 euro a km rispetto ad
una media italiana di o,5». La
bocciatura del passato e totale:
«In 5 anni non sono state prese,
anche a causa dei numerosi cam-
bi di ad, le decisioni necessa-
rie». E ancora; «La giunta Polve-
rini ha stanziato nel 2013 zero ri-
sorse per il trasporto di Roma.
Un dispetto istituzionale».
Alessandro Capponi
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