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Una chiavetta dimenticata lo fa rompere in due

FABIO POLETTI
MILANO

e sotto non ci fossero le
rotaie sembrerebbe un ae-
reo. Un siluro argento di
venti e metri e passa, pro-
filato di rosso. il grande
di un Tir solo la motrice, come un
Jumbo contando le carrozze che si
tira dietro. Sarebbe il massimo, se
non fosse cosi fragile. «E’ successo
tutto perche non hanno girato que-
sta chiavettas, dice Adriano Co-
scia, segretario regionale dell'Orsa,
il sindacato ferrovieri, in una setti-
mana due volte giu dal letto per
questa chiavetta nera legata a una
catenina, che deve essere infilata in
una valigetta gialla nascosta in un
armadietto di metallo alle spalle del
macchinista che gia deve guardare
un paio di computer, il doppio cru-
Scotto che sembra un'astronave
per non parlare della segnaletica

chefilaa300 all'ora lungo binari.
Per non shagliare, gli ETR500
sono dotati di un sistema di ripeti-
zione automatica del segnale in
macehina che si chiama Semt. Ap-
punto la chiavetta da infilare nella
valigetta gialla. «Se non & inserita,
il treno si blocca. Se & inserita solo
nella motrice principale e non in
quella allaltro capo del treno, il
convoglio si spezza. Come & succes-
50 due volte in una settimana, rac-

conta Carlo Pallini, macchinista da

quarant’anni, davanti a questo
ETR500 pronto a filare fino a Bari,

i pantografi che fanno su e gii al bi-
nario 16 della Stazione centrale.

«E’ come voler partire con uno
scooter che ha la catena alla ruo-
ta, spiega questa cosa che sembra
semplice, una macchina perfetta
che va come un arologio e si sono di-
menticati di mettere uno straccio
di spia luminosa - una in pii o in me-
Do tra cinquanta e passa non fareb-
bela differenza - sul cruscotto della
‘motrice dove sta il macchinista. O
di usare una chiavetta sola per la
motrice principale che si chiama
«Master» e per quella che sta in co-
daesi chiama «Slaves. Che vorreb-
be dire «schiavo» e si sa come va a
finire con gli schiavi, se non I pren-
di per il verso giusto.

«Trenitalia ha aperto un'inchie-
sta. Gli abbiamo detto che bastereb-
be dotare i treni e le linee di un co-
mando elettronico simultaneo tra lo
due motrici, ma ci hanno risposto
che la cosa costerebbe 37 milioni di
euroy, spiega il sindacalista dell'Or-
sa. L'azienda spiega che la causa del-
Tincidente & il mancato «dialogo tra
le due motrici e che ha intenzione di
chiedere ai produttori del treno una
apposita modifica. «Gli incidenti non
vanno strumentalizzati né minimizza-
ti- prosegue il sindacalista - ma treni
a cos alta tecnologia non possono
avere similidifetti», giura lui di fronte
al comunicato delle Ferrovie dello
Stato dove si ipotizzano comporta-

“Basterebbe una spia luminosa, ma costa troppo”

menti «dolosi», si nega che Centrino
carenze di manutenzione e alla fine &
sempre colpa dei macchinisti che non
hanno giratoa chiavetta giusta al mo-
‘mento giusto. Fatte le debite propor-
zioni, sarebbe come dire che & colpa
dei piloti dello shuttle vaporizzati nel
nulla qualche anno fa, se c'era un di-
fetto strutturale inun paio di viti.

Nel deposito Martesana, in fondo
2 viale Monza da dove erano partiti i
treni che si sono guastati, cinque
ETR500 sono spiaggiati come balene
su binari morti. In via Triboniano, tra
il campo nomadi e l cimitero, dietroa
un invalicabile muro i cemento che
nasconde 'lmpianto formazione tre-
1o Fiorenza, altri ETR500 di ultimis-
sima generazione sonnecchiano pri-
‘ma di entrare in servizio sulle tratte
veloci, in attesa che diventino velocis-
sime. Se si guastano, li trainano fino a
Voghera, provincia di Pavia, tra risa-
ie e zanzare. Se ¢ solo per un gancio
come quello che si & spezzato due vol-
tein una settimana su due treni ugual-
‘mente moderni,si fa sul posto. «Perd
Ia manutenzione sui ganci si fa a vi-
stan, giura Carlo Pallini, il macchi
sta che in quarant’anni ha visto treni
filare sempre pit veloci, mentre gl in-
vestiment’ rallentavano. «Oramai sul
78% dei treni ¢’ il macchinista unico,
affiancato da un capotreno che un tre-
1o non lo sa nemmeno guidare. Sugli
ETR500 continuano ad essere in due,
machissh dove andremoa finire».

Andremo a finire che gli ETR500





[image: image2.png]Pprima o poi andranno al massimo. Og-
gifanno1 250 all'ora, in qualche tratta
1300, prima o poi arriveranno a 850.
Tanto per fare paragoni l treno speri-

‘menti programmati sono per 8,8 mi-
liardi di euroin & anni, 2,4 solo per PAL-
ta velocita e gli Eurostar. Con gran
soddisfazione dei passeggeri che cre-

Tanno scorso. Puntuali nel pagare una
dele cento tipologie di biglietto in vigo-
re. Nella speranza che un treno non si
fermi in deposito prima di arrivare in

mentale  giapponese  Jr-Maglev
MEXOI fila a 581 all'ora. Gli investi-

scono sempre di pi, erano 412 milioni
nel 2001, sono diventati 472 milioni

stazione perché i é rotto un gancio, si
sono dimenticati i girare una chiavet-
taediinventare una lampadina che av-
visi che la chiavetta & stata girata.
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