appello: dateci treni veloci

| presidenti delle Regioni adriatiche oggi all'iniziativa della Gazzetta

Lappello-manifesto
della Gazzetta

Italia & diviza in due.

Anziin quattro. La fo-

to della rete ferrovia-

ria documenta in mo-
doassolutamente oggettivo ladop-
pia frattura ¢he si & generata nel
nostro Passe.

La realizzazione dell’Alta Velo-
cita haconsentito all' Ttalia del ver-
sante tirrenico e dell’area del cen-
tro-nord di generare un profondo
mutamento, nel giro di pochissi-
mo tempo. Sié aperto il mercato a
operatori privati, si é determinata
una dinamica virtunosa di miglio-
ramentn della qualita, efficienta-
mento dei lempi, competizione
sulle  tariffe, potenziamento
dell'offerta. Lieffetto, in linea con
gli standard enroped, & che su di-
stanze fino a 800 km il treno é
ritornato a costituire il vettore
principale per la mobilita.

Milioni di persone lo preferi-
seono stabilmente all’aereo.

Dallaltra parte '@ I'Ttalia del
versante adriatico, nell'area del
centro-sud. Nessuna alta velocita,
apparati tecnologicl vetustl, ma-
teriali rotabili usurati, tratti an-
cora incredibilmente a binario
unico che attraversano zone ad
elevato rischio idro-geologico (e
che potrebbero determinare, co-
me gia recentemente accacduto,
conseguenze di isolamento tota-
le). Owviamente in gueste condi-
ziomi infrastrutturali, i mercato
resta chiuso a qualsiasi dinamica
competitiva, lofferta tende a de-
qualificarsi, i tempi di percorren-
za sone inaccettabili, le tariffe non
competitive (paradossalmente an-
che pill elevate rispetto all’Alta
Velocital), il servizio da anni re-
gistra una progressiva riduzione.

L'effetto, in stridente contrasto
rispetto agli standard e alle diret-
tive europel, & che al treno
unutenza crescente preferisce
I'aereo o, addirittura, il trasporto
privato su gomma anche per lun-
ghe percorrenze di 1000 km. Lo
stesso trasporto cargo é fortemen-
te ostacolato dai limiti struttarali
della rete.

Ruesta frattura & insopportabi-
le per due ordini di ragioni. La
prima é che nega I'accesso al di-
ritto alla mobilita per milioni di
cittadini italiani, generando una
sperequazione inaccettabile dal
punto di vista sociale. La seconda
& che costituisee il pin rilevante
ostacolo ai processi di sviluppo
economico del territorio, non solo
per 'economia delle mercel, maan-
che per Ia vita delle imprese e per
le potenzialiti di crescita turist-
ca,  fortemente  condizionate
dall’aceessibilith del territorio.

Sullo sfondo di questo grave
gap, crediamo di scorgere l'assen-
za i una vera politica dei tra-
sporti , che da troppi anni carat-
terizza 'azione dei governi nazio-
nali.

Assenza che, in una congiun-
tura di grave crisi, risulta ancora
pid inaccettabile.

Per questa ragione, chiediamo
di cominciare a mettere mano a
possibili soluzioni. Ricomporre
questa frattura, o almeno ridurla,
deve costituire priorita nazionale.

TRE PUNTI PER COMFERIRE
CONCRETEZZA A QUESTO I-
PEGND. -

1 - Non chiediamo, in questa
fase di carenza di cospicue risorse
nazionali. di affrontare insosteni-
hili investimenti infrastrutturali
straordinari. Tuttavia chiediamo
che il Governo comincl a pro-
grammane, con studi e progetti, la
rete dell’ Alta Velocita ferroviaria
anche per la dorsale adriatica, per
la cui realizzazione si potra lave-
rare quando le condizioni di fi-
nanza pubblica lo consentiranno.

Peraltrouna convintae incisiva
iniziativa istituzionale del Gover-
ng, in guesta fase di istruttoria
della definitiva approvazione del-
la pianificazione dei corridoi della
Rete Ten-T, pui ancora consentire
I'inserimento del prolungamento

del corridoio Adriatico-Baltico fi-
no a Bari, invece che fermarlo,

cosi come previsto dalla Commis-
sione, ad Ancona. Solo un‘azione
ufficiale del Governo nazionale
pud gnadagnare un risultato con-
cretoe immediatoche aprirebbe la
prospettiva di accesso alle cospi-
cue risorse che 1'UE sta riservan-
do alle sue infrastrutture strate-

giche di connessione.

2 - In questa fase chiediamao il
possibile.

(zia oggi si potrebbero ridurre
di ben un'ora e quindici minuti i
tempi di viaggio sulla linea fer-
roviaria Milano-Pescara-Bari, se
si utilizzassero treni moderni e
adeguati che possano fiuire del-
I'Alta Velocita esistente tra Mila-
no e Bologna, invece di percorrere
la tratta storica fira le due citta, e
che possana procedere ad una ve-
locitd superiore anche a sud di
Bologna, lungo la linea Adriatiea,
arazie all assetto variabile In que-
sta 1potesi, ad esempio, i tempi di
viaggio Milano-Bari si ridurreb-
bero a circa 6 ore e mezz, Mi-
lano-Foggia a 5 ore e mezza e Mi-
lano-Pescara a meno di 4 ore.

Sarebbe sufficiente favorire il
prolungamento almeno fino a Ba-
ri dei nuovi servizi veloci Mila-
no-Ancona, che nsufruiscono del-
I'Alta Velocitd tra Milano e Bo-
Ingna, eventualments disponendo
la riduzione o la gratuita del pe-
daggio ferroviario per tali colle-
camentl,

3 - E' poi disponibile uno studio
completo che prevede interventi
di ammodernamento teenologieo,
lievi correzioni di curve ed il rad-
doppio del binario tra Termoli e
Lesina, che consentirebbero di in-
crementare la velocitd di linea e
raggiungere prestazioni analoghe
aquelle dell'alta capacita. Sitratta
di interventi immediati, il i va-
lore, stimato intorno al miliardo
di euro, e assolutamente sosteni-
bile. Si potrebbe, ad esempio, ini-
ziare con il potenziamento del si-
stema tecnologioo di segnalamen-
to, per innalzare la velocita mas-
sima in rettilineo a 200 km/h, in-
tervento dal costo stimatodi cirea
100200 milioni di euro e dalla du-
ratadigualche anno. B opportuno
sottolineare che tali risorse, rico-
noscenda il carattere prioritario
degli investimenti, potrebbero es-
sere agevolmente reperite nel-
lambito del Fondi Struttwrali Eu-
ropel 20014-2020, la cul program-
mazione é in corso proprio in que-
ste settimane.

Ruesti interventi sono in larga
misura gid progettati, realizzahili
inun arco temporale relativamen-
te breve, ma con un impatto tem-

pestive: portando la veloeith di
percorrenza a cirea 200-220 kmsh,
si avrehbe una decurtazione dei
tempi di quasi un'ora da Lecce a
Bologna, rendendo immediata-
mente competitivo il trasporto fer-
roviario.

Si tratta di una richiesta mi-
nima che genererebbe un impatto
i straordinario valore positivo
per le nostre Regioni e per l'intero
Paese, proprio in questa fase dif-
ficile di lavoro per la ripresa eco-
nomica, 1 cui fattore primario &
rappresentato  proprio dalla ri-
composizione del rapporto di fi-
ducia con i cittadini.
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